EDITORIAL

La ville de demain

mmanuel Grégoire rejoignant a vélo la mairie de Paris au soir des munici-

pales pour recevoir les clés de I'Hotel de Ville des mains dAnne Hidalgo, le

symbole était évidemment trés fort, Il a forcément réjoui les promoteurs des
villes cyclables. La politique mise en place depuis prés d'un quart de siécle & Paris
sous la pression des écologistes (et tres nettement renforcée par Anne Hidalgo) est
clairement assumée : moins de place pour la voiture, multiplication des voies de
bus et des pistes cyclables, élargissement et verdissement des trottoirs, recul de la
pollution atmosphérique.
Ceux (celles en l'occurrence) qui réclamaient un retour en arriere et pariaient sur un
ras-le-bol des habitants et des commergants nont pas convaincu. Probablement
parce quielles sont & contre-courant d'un mouvement lancé et solide. Plusieurs études
ont en effet montré que les mobilités douces ne tuent pas les centres et le commerce
mais quelles peuvent conjuguer confort de la vie en ville et chalandise.
Mais Paris nest pas la France. Ces municipales ont aussi sanctionné des élus défen-
dant des plans de mobilité novateurs, a Besangon, Strasbourg ou Bordeaux. Critiques
contre les chantiers, circulation perturbée, incivilités non matrisées des cyclistes et
des trottinettes, les élus trop pressés ou pas assez consensuels ont perdu.
Lexemple parisien et les tensions sur le pétrole vont cependant certainement conti-
nuer a plaider pour les nouvelles mobilités, le fer, le bus et la pédale sunissant pour
faire reculer la voiture. Aux élus convaincus mais dégus et aux autres, le secteur des
transports continuera & proposer des mesures de bon sens pour faciliter les déplace-
ments tout en apaisant la ville, D'abord continuer d'améliorer les réseaux lourds au lieu
d@élargir les routes, Faciliter aussi la circulation des bus, dont la vitesse commerciale
stagne ou baisse. Continuer a favoriser le développement du vélo dans les centres |
denses, sans oublier les liaisons entre les centres et les banlieues, entre les gares et
les périphéries. Il faudra aussi mieux réguler les conflits pour l'espace et mieux faire
respecter la réglementation, par les automobilistes d'abord évidemment, premiers
responsables de l'insécurité routiere, mais aussi par les deux-roues, qui devront se
montrer & la hauteur de la place qui leur est donnée.
Apres les promesses pas toujours réalistes de la campagne des municipales, voila
quelques voies a suivre pour la ville de demain.

Marie-Hélene POINGT
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- ladécision de I'ART inclut fobligation,
pour IDFM, te rémunérer les services des
 plateformes de la SNCF et de I RATP gour
~la cammercialisa;abn etla délivrance dé ses
A titres de tra

ile-de-France. IDFM contraint a partager
la vente de ses titres de transport

L'Autorité de régulation des transports impose a fle-de-France Mobilités d'ouvrir ses titres
aux applis de la SNCF et de la RATP et de les rémunérer. IDFM va faire appel.

‘Autorité de régulation des transports (ART) vient

de rendre deux décisions imposant a lle-de-France
Mobilités (IDFM) d'autoriser les plateformes numériques
de la SNCF et la RATP a vendre ses titres de transport. lis
ne seront donc plus proposés uniquement sur les propres
services numériques de 'AOM francilienne, qui va aussi
devoir rémunérer les opérateurs.
IDFM a indiqué qu'elle va faire appel de la décision du
régulateur qui se traduirait, selon elle, par un coit de
« plusieurs dizaines de millions d'euros » supplémentaires
et non provisionnés.
'ART, saisie dans le cadre de différends opposant IDFM
et les plateformes de réservation de billets SNCF Connect
et RATP Smart Systems, a relevé « certaines clauses /iti-
gieuses » créant des « dysfonctionnements dans le secteur
de la billettique numérique francilienne, au détriment des
plateformes tierces et donc des usagers. » Ces « dysfonc-
tionnements » sont contraires a l'esprit de la loi d'orienta-
tion des mobilités de 2019 qui voulait favoriser un acces le
plus large possible & la vente des titres de transport pour
les usagers et une équité entre les acteurs, Le régulateur
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considere qu'iDFM, comme Bonjour RATP ou SNCF
Connect, contribuent 2 simplifier la mobilité des usagers,
3,encourager l'intermodalité et & offrir une alternative a
l'autosolisme.

Un panier d’achat unique

pour un voyage de bout en bout

'ART a donc sommé IDFM de « permettre aux services nu-
mériques multimodaux de délivrer 'ntégralité des produits
tarifaires disponibles sur ses propres canaux numeriques ». «
Les applications mobiles de la SNCF et de la RATP pourront
ainsi vendre le Navigo Liberté + dématérialisé, a ce jour uni-
quement disponible sur lapplication mobile IDF Mobilités »,
a détaillé 'ART, L'accés aux titres non encore disponibles
sous format dématérialisé, comme les forfaits Navigo an-
nuels et Imagine R (réservés aux moins de 26 ans), pourra
gtre effectué par les sites internet des services numériques
multimodaux de la RATP et de la SNCF.,

Toujours au nom de la fluidité, le régulateur a également
exigé d'IDFM des mesures « qui permettront de pouvoir ré-
gler, en un seul paiement, des paniers d'achat comprenant

® Wizway
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Des dizaines de millions d'euros a rembourser

IDFM a indiqueé « prendre acte de la décision », mais estime « injuste de devoir rémunérer des sociétés qui utilisent des
technologies développées avec des fonds publics ». « Cette décision contrevient & lobjectif initial de a loi, qui était de créer de

a valeur économique grace aux données collectdes et mises a disposition par les autorités organisatrices des transports, mais
sans créer de nouvelles depenses publiques », justifient les équipes de Valérie Pécresse qui soulgvent que si la décision de IART
était confirmée en appel, elle pourrait faire jurisprudence pour « /ensemble des autorités organisatrices frangaise qui cherchent
actuellement des solutions pérennes pour financer le fonctionnement des transports publics ».

Pour IAOM, la rémunération des nouvelles plateformes représente « plusieurs dizaines de millions d'euros » . Pour les rembourser,
elle serait donc contrainte de « trouver de nouvelles sources de financement ». Le budget de fonctionnement d'IDFM pour 2026
est de 12,6 milliards d'euros (+6 % sur un an). Ses investissements annuels sur le réseau et en renouvellement de matériel

roulant sélevent a 4,3 milliards deuros.

De son cOté, la RATP a déclaré prendre acte de la décision de IART et se tenir « & /entiére disposition de son autorité organisatrice

pour discuter de sa mise en ceuvre »,

des titres de transport de différents services de mobilité ».
Un voyageur en TGV ou TER pourra ainsi acheter un billet
de train et de métro parisien, soit de bout en bout, sur la
plateforme de son choix.

Enfin, la décision de 'ART inclut l'obligation, pour IDFM,
de rémunérer les services des plateformes de la SNCF et
de la RATP pour la commercialisation et la délivrance de

ses titres de transport. Pour justifier le versement de com-
missions, le régulateur considére que « les plateformes
numériques, qui permetlent d'accroftre la visibilité des
offres de transport et d'en proposer différentes combinai-
sons, contribuent & augmenter la qualité de la distribution,
et donc & inciter les usagers a recourir aux services de
mobilité ». M S A

Appel d'offres en vue d'ouvrir a la concurrence

les tramways franciliens

AIe—de-France Mobilités a découpé le réseau de tramways
francilien actuel en trois lots pour les proposer & la concur-
rence & partir de 2030. Clest ce qui ressort de l'appel doffres
diassistance a maftrise d'ouvrage lancé fin février par lautorité
organisatrice dans le cadre de l'ouverture & la concurrence
de ce réseau,
Le premier lot (DSP n°50) regroupe les lignes T3A et T3B
(soit 29,9 kilométres de lignes et 141 millions de voyageurs en
2024), le second les T1 et T2 (DSP n° 52 recouvrant 35,5 km
de lignes et 112 millions de voyageurs) et le troisidme les T5,
6,7 et 8, tous actuellement exploités par la RATP (DSP n°51
avec 40 km de lignes et 68 millions de voyageurs).
« Les deux premiers fots sont découpés de fagon assez lo-
gique. En revanche, on aurait pu s'attendre & voir les T5, 6, 7 et
8 rattachés a des lignes de bus », commente Marc Pélissier, le
président de la Fnaut Tle-de-France. Les DSP devraient avoir
une durée de six ans.
La ligne T10, exploitée par RATP Cap lle-de-France, dans le
cadre d'un contrat de délégation de service public sachevant
le 31 décembre 2028 (hors période de reconduction d'un an),
est susceptible d'intégrer 'un des lots, précise l'appel doffres,
Ce pourra aussi étre le cas pour la ligne T9, gérée par
Keolis via un contrat de délégation de service public cou-
rant jusquau 31 juillet 2033 (hors période de reconduction

“Thentre La Courneuve et Bobigny.

de deux ans) ainsi que pour le Cable C1, exploité depuis le
13 décembre (et jusqu'au 31 juillet 2029) par Transdev (hors
période de prolongation de deux ans).

L'ensemble représente a ce jour (et en incluant le T9) dix
lignes de tramways,12 sites de maintenance et de remisage
dont un en construction, plus de 200 stations, 294 rames,
14,8 millions de kilometres commerciaux prévus en 2025, et
352 millions de voyages en 2024, Le Cable 1, doté de 105 ca-
bines, dessert cing stations.
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@ fredskitchen

Dominique Bussereau chargé d'une
mission sur le financement des
lignes d'aménagement du territoire
Un an aprds avoir été dé-
signé pour présider la
conférence de financement
Ambition France Transports,
qui slest terminée cet été,
Dominique Bussereau
rempile. Lancien ministre
{Transports,  Agriculture, o)
vient de se voir confier une
mission par le ministere
de I'Economie, celui de FAction et des Comptes pu-
blics ainsi que celui des Transports sur le financement
des dessertes ferroviaires daménagement du territoire.
Dominique Bussereau indique 3 VRT quiil devrait rendre
ses conclusions dans trois mois.

Une trentaine dlauditions sont au programme de la mis-
sion qui bénéficie du détachement de deux inspecteurs
généraux des finances, La premigre devrait étre celle de
David Valence, président du Conseil dorientation des in-
frastructures (CO!) et de la commission transports de la.
Région Grand Est. Des rencontres avec les responsables
de SNCF (Réseau et Voyageurs), Benfe et Trenitalia sont
déja prévues. Dominique Bussereau compte -aussi me-
ner un-benchmark en-Espagne-et-en {talie, et regarder
du coté de la Bretagne ol une politique novatrice et des
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> GA S'EST PASSE

EN MARS

UITP Summit : rendez-vous 'an prochain a
Hambourg ’

La décision est tombée le 10 mars : le salon international
“du transport public (UITP Summit 2026), qui devait se
tenir & Dubai du 21 au 23 avril est annulé, Le conseil
dadministration de forganisation professionnelle basée
3 Bruxelles a rappelé sa priorité de garantir la sécurité
des différentes délégations et des personnels dans le
contexte actuel au Moyen-Orient. -

Le prochain rendez-vous de YUITP Summit est fixé lan-
née prochaine 3 Hambourg en Allenagne.

Encore un mauvais buzz pour SNCF Voyageurs
SNCF Voyageurs a fait face & un nouveau buzz dont elle se
serait bien passée. Sud Rail sesten effet indigné le 11 mars
de la publication d'un « Guide élégance TGV Inoui » qui
donne, selon le syndicat, des injonctions esthétiques et
diffuse « une vision genrée de la présentation profession-
nelle ». .

Ce guide de 40 pages se présente en gffet comme « un ou-
til » pour ceux qui « incarment ja marque TGV Inoui, quel que
soit le métier ». Il classe les morphologies des femmes et des
hommes et, en fonction des tailles des uns et des autres,
donnent des conseils sur les couleurs et la fagon de bien
« ajuster » ses vétements ainsi que sur le maguillage et « la
mise en beauté» . On y lit par exemple, qu'i faut, pour les
morphologies « rondes » chercher 2 « affiner la silhouette

solutions de financement ont été trouvées.

Les rapporteurs de la loi-cadre
désignes

Mercredi 1t février 2025, le
ministre - des Transports,
Philippe Tabarot, a dépo-
sé au Sénat le projet de
loi-cadre relatif au déve-
foppement des transports.
Ce texte sera examiné par
la commission de faména-
gement du territoire et du
développement durable le
miercredi 8 avril 2026 matin,
; puis en séance publique 3
compter du 14 avril 2026. Les rapporteurs du projet de
ioi-cadre relatif au développement des transports ont
6t6 désignés. Pour la commission de 'aménagement du
territoire et du développement durable, saisie au fond, il
sagira de Didier Mandelli, vice-président du Sénat (Les
Républicains)

Pour la commission des finances, saisie pour avis, les
rapporteurs seront Marie-Claire Carrére-Gée, sénatrice
de Paris (Les Républicains) et Hervé Maurey sénateur
de I'Eure (Union centriste).

OR

Didier Mandelli,
tapporteur coté Sénat.
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Jean-Francois Monteils reconduit
pour cing ans a la téte de la SGP

Jean-Frangois Monteils
a été nommé pour un
nouveau mandat de cing
ans a la téte de la Société
des grands projets. Ce
diplémé de Sciences po
et de linalco avait été au-
paravant auditionné par
les commissions com-
pétentes de Assemblée
nationale et du Sénat
pour évoquer la stratégie

quiit compte mettre en place pour ce nouveau mandat.
La SGP est notamment appelée & participer 3 la mise
en place de projets de Serm (services express régionaux

métropolitains}.

Bemard Cathelain, ingénieur et polytechnicien, et
Frédéric Brédillot, Sciences Po et EHESS, en poste de-
puis respectivement 2015 et 2017 sont, de leur c4té, nom-
més membres du directoire par décret du président de

la Républigue.

sifu ®

Florence
Sautejeau _

. élue trésoriére

d'Opco
Mobilites

La déléguée générale de
PUTPF a éié élue e 10
mars au poste de fréso-
riere dOpco Mobilités. Le
conseil d'administration
de cet opérateur, man-
daté par les partenaires

sociaux de 17 branches pour metire en ceuvre leurs poli-
tiques de formation, a aussi choisi pour président Denis
Schirm de la FGTE-CFDT et pour vice-président Francis

Xavier Moreau
aux manettes
des bus et cars
d’'lveco France
Xavier Moreau a pris
la direction des activités
autocars-autobus d'iveco
France, succédant 2 ce
poste & Soléne Grange
qui a quitté lentreprise.
Ce diplomé de [IN-
SEEC, de la Manchester
Metropolitan  University

et de Harvard Business School Executive Education, a
rejoint en 2019 le groupe Iveco.
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(..)» et « masquer lEgérement les hanches pour rééquilibrey
a silhouette ». Sud Rail a été entendu trés vite dans sa de.
mande de « retrait immédiat » de ce guide d'un autre age ey
«grossophobe» : Alain Krakovitch a aussitét exigé sa « dg.
publication ». « Ce ne sont ni nos valeurs ni nos méthodes
vis-a-vis de nos agents », a-t-il twitté. Et le directeur de TGV-
Intercités d'annoncer une enquéte intere pour que cela « ng
puisse pas se reproduire ».

Trenitalia va construire un atelier de maintenance en
Tle-de-France

Trenitalia France a gagné lappel doffres lancé lautomne der-
nier par SNCF Réseau pour construire un nouveau centre
de maintenance non loin de Créteil, & quelques kilométres
au sud de la gare de Paris-Lyon dou élle opére ses trains a
grande vitesse Frecciarossa. Le contrat de concession, signé
le 26 février, est prévu pour 35 ans, nous a indiqué Marco
Caposciutti, le PDG de la compagnie italienne.

Le chantier pourrait débuter fin 2027. La mise en service
du site est envisagée vers la fin 2029, voire au début 2030.
Uinvestissement est évalué a 80 millions d'euros. Le prix &
payer pour se développer en France. estime la compagnie
italienne qui a lancé, en fin dannée derniére, de nouveaux
sgrvices entre Paris et Lyon, faisant passer ses allers-retours r

de9al14

Nantes Métropole confie 3 Keolis son service de
location de vélos

Keolis a annoncé le 17 février avoir remporté, via sa filiale
Cykleo, le service de location et de stationnement de vélos
de Nantes Métropole. Cykleo gerera, & partir du 7 janvier




