Photo de couverture: Le TER Briancon - Marseille-assuré par le B 81803/ 04 vient de passer

la bifurcation du Poteau Saint-Luc (13 mai 202é). Prise de vue: Luc Levert
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Ce petit chien qui supprime des trains

amais la France n‘avait eu si chaud un mois de mai..En gare dAngouléme, on a relevé, le jeudi 28, des températures frolant
les 38 °C. Et comme il fallait s'y attendre, ces fortes chaleurs nont pas manqué d'impacter le trafic ferroviaire...

ans une atmosphére a 37 °C, on doit garder & l'esprit que la température intérieure des rails peut atteindre les 55 °C.
' Lors d'un épisode de forte chaleur, en 2019, on avait méme relevé un cas extréme 4 63 °C { Sous l'effet de [¢lévation de
sa température, le rail, constitué a 95 % d'acier, va se dilater, ce qui se traduit par son allongement, son amincissement, et
lapparition d'un phénoméne de déformation ondulatoire trés préjudiciable au bon contact roue-rail, qui influe sur les per-
formances des trains en traction comme en freinage. Ce phénomeéne de déformation sexplique par le fait que le rail, soli-
daire de la plateforme, voit sa dilatation en partie contrariée. Au-dela de 45 °C, il devient donc indispensable de procéder, &
pied d'eeuvre, & un contréle systématique de la géométrie des voies.

L a caténaire souffre aussi. Et tout particuliérement sur les installations fixes d'un dge avancé. Parfois, sa dilatation est telle
que les cantrepoids, qui régulent sa tension mécanique, peuvent arriver en fin de course, nassurant plus alors leur réle.
Insuffisamment tendu, le fil de contact se trouve fragilisé, et susceptible de générer un incident-caténaire...

éduire par endroits la vitesse des circulations, vaire en diminuer le nombre, demeure la seule parade. Par exemple, sur

la ligne C du RER Transilien, au sud de Paris-Austerlitz, il sest avéré que la voie Tbis, du fait de son exposition, était
particulierement sujette & d'importantes élévations de la température de ses rails. Dol Vinstauration de limitations de
vitesse & 30 km/h, ou encore la suppression d'arréts réguliers en gare d’lvry, de Vitry et des Ardoines, que seule la voie 1bis
dessert & quai dans le sens impair, afin de contenir les allongements des temps de parcours en rendant directs ces trains
jusqu'a Chaisy...

M ais il 'y a pas que les installations fixes & se retrouver concernées par les fortes chaleurs. Le matériel roulant, lui, voit
ses équipements de climatisation mis & rude épreuve. Et rien n'est plus insupportable, pour le voyageur, que de devoir
séjourner dans une voiture normalement climatisée qui, pour quelque raison que ce soit, ne est subitement plus, alors que
la température extérieure avoisine les 38 °C, et que méme louverture des impostes des quelques baies équipées ne parvient
a rafrafchir un tant soit peu un espace intérieur surchauffé...

Pour se prémunir du risque de défaillance déquipements de climatisation sur le matériel roulant, la SNCF avait exception-
nellement décidé de supprimer & titre préventif, le jeudi 28 mai et, dans une moindre mesure, le vendredi 29 mai, un
certain nombre de ses trains Intercités de mi-journée circulant sur les axes Paris - Limoges - Toulouse, Paris - Clermont et
Bordeaux - Marseille. Essentiellement en cause, les voitures Corail, dont les performances en matiére de climatisation ne
furent jamais vraiment & la hauteur de leurs autres qualités. En particulier, sur les premiéres tranches livrées, ces équipe-
ments avaient été nettement sous-dimensionnés... Compte tenu de I'4ge moyen de ce parc aujourd’hui, on s'interrogeait
aussi sur la robustesse des équipements face & des conditions météorologiques plutét sévéres...

Cela dit, jusqu'ici, les équipements de climatisation, aussi performants et robustes qu'ils soient, se retrouvaient a larrét
en labsence de tension-ligne, qu'il s'agisse d'une rupture d'alimentation ou d'un incident-caténaire. Sur le TGV M, un
pack-batteries de grande capacité maintiendra la climatisation, et permettra méme de rejoindre une section alimentée |

C’est heureux, car les canicules vont devenir deux fois plus fréquentes d'ici 2050. Les Romains liaient leur survenue a la
présence, dans le ciel dété, de Sirius, en latin « canicula », diminutif de « canis », le chien. Ce petit chien qui, dés le mois
de mai, a supprimé des trains.
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Affrété par une agence helvétique de voyages, l'autorail X 2403 préservé par le Chemin de fer de la Haute-Auvergne (CFHA) a assuré un long périple

au 24 au 29 mai 2026, de presque 2 400 km au départ d'Ussel. Arrivé 3 Lille depuis Tours via la Grande Ceinture parisienne, Creil, Saint-Quentin

et Valenciennes, il est reparti pour Rouen via Dunkerque, Calais et Amiens. Il est ici saisi & hauteur du PN 99 de Nolette peu avant Noyelles-sur-Mer (Somme)
sur la portion de ligne non électrifiée entre Rang-du-Fliers et Abbeville (27 mai 2026).

ée afin denlever les tags (affreux!) sur l'autorail.

Entre Veynes-Dévoluy et Vierzon, la CC 72084 achemine le tout dernier EAD rouge et créme encore existant, I'X 4567. Confié par la SNCF & {'association

Train touristique du Centre-Var (ATTCV), cet autorail a été convoyé & Vierzon pour une remise en état par trois associations membres de ['Unecto,

qui unissent leurs efforts pour l'occasion. Il est & noter, lors de cette opération, ['excellente coopération entre les associations, formées de membres bénévoles,
qui ceuvrent & préserver le patrimoine ferroviaire, et les équipes SNCF (Réseau, TER Est-Provence) pour dégarer l'autorail § Veynes et réaliser

son acheminement, via la ligne des Alpes Veynes - Grenoble, (a ligne des Sauvages Lyon - Roanne puis la ligne des grands viaducs Fiffel Gannat - Montlugon.
C'est sur cette derniére ligne que l'acheminement de cette belle caravelle rouge et créme par la somptueuse 72084 est photographié alors qu'elle franchit

le célébre viaduc Eiffel de Rouzat, le plus vertigineux des quatre grands viaducs métalliques de cette ligne (10 mai 2026).
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306288444

Toutes les vidéos de Rail Passion sont disponibles

sur notre site www.railpassion.ir.
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pour vous, abonné a Rail Passion « papier+vidéo »,
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« soit de flasher le QR code ci-contre;
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et de rentrer le numéro ci-contre.
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Actualite ‘ Bréves

Le MF 19 a commencé ses essais

sur la ligne 13

e nouveau métro MF 19 pour-
Lsuit son programme trés pro-
gressif de déploiement. Aprés un
lancement au compte-gouttes sur
la ligne 10 en octobre dernier, la
ligne 7 bis doit accueiltir fin 2026 la
premiére rame, puis la 3 bis au
début du printemps 2027.
L'arrivée de ce matériel est prévue
mi-2027 sur la 13. La campagne
dessais a commencé le 7 avril sur
cette ligne qui relie Chatitlon-
Montrouge & sa branche nord
allant jusqu'a Saint-Denis et & sa
branche nord-ouest vers Asniéres-
Cennevilliers. Aprés les essais de
jour en statique et sur une boucle,
les essais ont lieu en ligne et de
nuit depuis le 12 mai. Il sagit de
vérifier les performances du maté-
riel, sa compatibilité avec linfras-
tructure propre a la 13, ainsi
quavec son systéme de signali-
sation automatigue Ouragan.

Le MF 19 aura une capacité dem-
port importante: 590 personnes
contre 560 dans les actuelles
rames MF 77. L'aménagement a
été revu, et le nombre de places
assises [égérement réduit, car il a
été estimé que les voyageurs
passent peu de temps a bord.

Les essais sur la 13 sont effectués
avec la méme rame dessai que
celle testée sur la ligne 10, afin de
démontrer la polyvalence du MF 19
et son interopérabilité. La rame a

Y. Goubin

La premiére rame d'essai du MF 19,
a latelier nord de la ligne 13,

toutefois été [égérement rallongée
au niveau des soufflets entre les
voitures, au total d'1,50 m, afin de
fadapter a la longueur des quais de
fa ligne 13. Une deuxiéme rame
dessai viendra épauler la premiére
pour les tests sur la 13. Et la troi-
sieme rame réceptionnée servira
aux essais sur la ligne 7 bis.
La mise en service de la premiere
rame sur la ligne 13 commencera
en juin 2027. A partir de cette
date, Alstom devrait livrer quatre
trains par mois, qui seront répar-
tis entre ta 13, la 3 bis et la 7 bis.
Au total, 77 trains MF 19 rempla-
ceront les MF 77 sur la ligne 13.
Spécificité de cette ligne: elle doit
étre automatisée a ['horizon 2035.
Ce qui permettra daugmenter le
nombre de trains, passant de 37, &
Iheure de pointe aujourd’hui, & 40
trains. Les cabines de conduite des
MF 19 de cette ligne seront alors
supprimées et des portes paliéres.
installées dans toutes les stations.
Y. Coubin

Une ITE céréaliere réactivée dans le Loiret

Le 13 mai dernier, un premier
train de 1500t de mais opéré
par Millet Rail, depuis I''TE desser-
vant le silo de Fentreprise Pissier
situé & Ormes (Loiret) a circulé.
Les installations étaient sans
trafic depuis 10 ans. La rame de
wagons tractée par une locomo-
tive DE 18 avait pour destination
lusine Sanders & Montauban-
de-Bretagne. Il a fallu injecter
135000 euros pour la réhabilita-
tion de ['ITE longue de 700 m,
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composée de deux voies formant
une demi-lune. La région Centre-
Val de Loire a pris en charge 50 %
de [linvestissement. Cet embran-
chement, réactivé également avec
le soutien de SNCF Réseau et qui
fait partie de létablissement de
pleine ligne de Villeneuve-d'Ingré
desservi par la relation Orléans -
Voves, est accessible par refoule-
ment depuis Les Aubrais. Un pre-
mier trafic de cing & 10 trains par
anestenvisagé. M. Le Rochais

Grand Sud: une série de « forcements »

sur les ponts de mai

es ponts du mois de mai occa-
I_siorment une grande affluence
dans les gares. Pour faire face a
lafflux de vélos attendu tout parti-
culigrement sur les régions Aura
et Paca, de nombreux trains ont
d{l faire lobjet de «forcements »
décidés par les services du pré-
opérationnel de ces deux régions.
De fait, une telle situation ne
pouvait étre anticipée par les ser-
vices de la conception, en raison
du trop faible nombre de réserva-
tions enregistrées un mois avant.
Cette année, la météo favorable
dées Paques a fait bondir les réser-
vations, et beaucoup de clients ont
di étre refusés a bord des trains
déja plus que chargés, notamment
par lemport des vélos. Ainsi deux
axes ont fait lobjet d'une attention
particuliére pour le «forcement »
de certains trains de :
+la vallée du'Rhéne avec, la plu-
part du temps, le passage en UM 2
BGC des trains 886508, 886560,
886568 et 886580 (trains priori-
taires & «forcer» avec matériel
Paca) et passage en UM 3 Z 23500
des trains 886184 et 886188 (avec
matériel Aura). Ces «force-
ments » impliquaient obligatoire-

Une UM3 d'X-TER
(X 72541, X 72703 et
X 72637), assurant
le TER 879724
Marseille - Miramas
via la Céte Bleue,
franchit le viaduc
du Grand Vallat

(23 mai 2026).

ment la suppression de larrét de
Bédarrides (ou les voitures hors
quai sont interdites) et le passage
en A4* des ASCT (les voitures hors
quai étant néanmoins autorisées
dans d'autres gares).

- la Céte Bleue, entre Marseille et
Miramas, avec passage en UM 3
X-TER des trains 879724, 879735,
879736 et 879751 ou bien, le cas
échéant, en UM 2 RIS (unique-
ment matériel Paca). Ces force-
ments impliquaient le passage en
A4 des ASCT, et la présence d'un
2¢ agent nécessaire pour les essais
de frein dés lors quune UM 3
X-TER avait un temps de station-
nement dépassant les 30 min.
Pour le reste de I'4té, ces «force-
ments » sont prévus par le péle de
la conception. C. Riotte

"Ad4: code de commande ¢ bord de trains
exploités en EAS, ol [ASCT assure exclusive-
ment la ou les missions pour lesquels il est
commandé dans les quatre cas sufvants :
présence de voiture hors quai lorsqu'il est
Jugé, ¢ la conception du service, que le
conducteur ne peut assurer seul la surveil-
lance du service voyageurs ; sur les sections
de lignes désignées « d fortes pentes » (sauf
matériel automoteur); sur les lignes a plu-
sieurs voles non équipées de la radio sol-
trains (RST); sur les sections de lignes
désignées «d protection arrigre» ou «d
protection arriére voyageuse ».

Dans le cadre du
programme OpTER,
programme

de la SNCF démarré
en 2018 qui a pour
but de moderniser

essentiellement les
2N NG et les AGC d'ici
2030, le B81615/16
est fraichement sorti des ateliers de Périgueux (avril 2026).

On le voit ici devant la gare de Carry-le-Rouet alors qu'il assure

le TER 879748 Marseille - Miramas via la Céte Bleue (19 mai 2026).




kreich - Stddeutschland) ont
&té mises en circulation a locca-
sion de louverture de la LGV Est-
européenne en juin 2007 afin
dassurer des dessertes au-dela de
Strashourg vers [Allemagne et la
Suisse. Transformées au fil des
années avec lintégralité du parc
reversé chez Lyria entre 2012 et
2019, les 19 rames avaient rebas-
culé depuis chez TGV inOui, pour
étre affectées a IAxe Nord et aux
relations intersecteurs.
En 2023, est lancée la grande mue
des POS et des Réseau-Duplex
donnant naissance a la premiére
rame P-Duplex 721 ainsi que, fin

Les rames PQS (Paris - Ostfran-

C. Masse

Adieu les rames TGV POS et Réseau-Duplex

2024, & la rame Tango 734 pour
Quigo aprés un jeu de Meccano
entre les motrices POS et les tron-
¢ons des remorques Duplex.

Le 7 mai 2026, les derniéres rames
POS 4419 et RD 616 sont donc
parties au technicentre industriel
de Bischheim pour étre transfor-

| Les derniéres rames
e ' POS 4419 et RD 616
sont saisies réunies
pour leur dernier
voyage, a hauteur
de Charny (77)
surla LGV
Est-européenne.

mées en rame Réseau 575 et
future Tango 739. Deux séries se
sont éteintes le méme jour !

C. Masse

Mouchard: une gare durable modéle

roeaux pour Régicn BFC

Gréce a l'ombriére photovoltaique du parking, la gare de Mouchard
est totalement autonome en électricité.

lnaugure’s en mai 2024, les tra-
vaux du péle déchanges multi-
modal en gare de Mouchard (Jura)
se sont terminés sur un projet
«hors normes ». Avec 42 trains
quotidiens et plus de 570 voya-
geurs par jour, la gare est un carre-
four ferroviaire majeur du Jura.
Depuis deux ans, elle est aussi
devenue un modele dinfrastruc-
ture durable. Mouchard est la pre-
mitre gare de France en auto-
consommation électrique gréce a
une ombrigre photovoltaique de
650 m®. Elle dispose aussi de
16 candélabres solaires, réduisant
la consommation énergétique du
site. Lutilisation d'un enrobé bas
carbone dorigine végétale permet

jusqua 50% de réduction des
émissions de CO2. Enfin, la gare a
été pensée pour une organisation
optimisée des flux (piétons, vélos,
cars, covoiturage), favorisant des
mobilités plus sobres et accessibles.
Cette rénovation a été menée avec
les objectifs de créer une gare
respectueuse de lenvironnement,
pensée comme un levier daména-
gementdu territoire, de connexion
entre les quartiers mais aussi
dassurer une meilleure qualité de
service en termes de régularité et
de fiabilité. Elle se poursuit
aujourdhui avec des travaux de
modemisation des voies, financés
a 100 % par SNCF Réseau, & hau-
teur de 9,3 millions d'euros.

Un chantier majeur pour renouveler
des voies et quatre aiguillages
a Uentrée de la gare de Lille-Flandres

La gare de Lille-Flandres a accueilli 25 millions de voyageurs en 2024.

NCF Réseau a lancé le 11 mai
Fun chantier pour renouveler
2,8km de voies et quatre aiguil-
lages a lentrée de la gare de Lille-
Flandres. Les travaux, qui doivent
durer jusquau 4juillet, seront
réalisés principalement de nuit,
en semaine, afin de permettre la
circulation des trains en journée.
150 personnes vont étre mobili-
sées.

Les aiguiltages proviennent de
usine SNCF Réseau basée &
Chambly (60). Le rail, issu de la
filiere du rail « vert », est usiné sur
ce site « selon la géométrie néces-
saire @ laiguillage pour corres-
pondre ¢ langle de la voie»,

indiqgue  SNCF  Réseau. Les
«cceurs » daiguillages sont pro-
duits par l'usine Vossloh, basée a
Outreau (62). Une fois assemblés
a Chambly, les aiguillages seront
expédiés vers le chantier par
wagon pupitre.

Uinvestissement, qui séléve &
6,4 millions d'euros, est financé a
100% par SNCF Réseau. Il doit
permettre daméliorer la fiabilité
du réseau.

La gare, en forte croissance, a
accueilli pres de 25millions de
voyageurs en 2024, soit une pro-
gression de 16% par rapport a
2019. Elle assure chaque jour prés
de 280 départs de trains.
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Le nouveau matériel de nuit sera-t-il livré
avant les Jeux olympiques 2030 ?

La rame de UIC de nuit Paris - Briangon assurant le train d'essai 701201
Grenoble - Briancon remorqué par la BB 75333 franchit le viaduc
des Fauries au nord de Lus-la-Croix-Haute (7 septembre 2025).

Etat, par lintermédiaire de la

direction générale des infras-
tructures, des transports et des
mobilités (DGITM), avait lancé
début 2025 un appel d'offres pour
la fourniture, via une société de
location de matériel ferroviaire, de
27 locomotives et 180 voitures
pour remplacer le matériel 4gé de
plus de 40 ans actuellement uti-
lisé sur les trains Intercités (IC) de
nuit. Les nouvelles locomotives a
commander par la Rosco retenue
devront étre bimode électrique-
diesel, alors quaucun type exis-
tant nest & ce jour homologué
pour circuler en France. Deux

Rosco, Railpool et Beacon Rail, ont
renoncé a loffre. Seules Akiem et
Alpha Trains auraient manifesté
un intérét. Concernant les voi-
tures, peu de constructeurs en
Europe sont en mesure den fabri-
quer pour 2029-2030. Compte
tenu des délais de fabrication des
constructeurs potentiels, dont les
carnets de commandes sont déja
bien remplis, et des délais d'ho-
mologation, le pari davoir du
matériel neuf & temps pour 2030,
en particulier pour les IC de nuit
Paris - Briangon dans la perspec-
tive des Jeux olympiques 2030,
pourra-t-il étre tenu?  L.Levert

Livraison des nouvelles rames Regio 2N ERTMS

Voici ta rame 452Cm (Z 56300) arborant la nouvelle livrée

« Nouvelle-Aquitaine ». On peut d’ailleurs remarquer U'ajout
du logo de (a Métropole bordelaise sur la face avant.

Elle est apercue en autonome & Champigny (94) sur la Grande
Ceinture Complémentaire, sous ta marche 444502/3,

reliant Valenciennes a Bordeaux.
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TGV M: homologation obtenue, mais
les voyageurs devront encore patienter

L’Agence ferroviaire européenne
(ERA) a donné le 22 mai l'auto-
risation de mise sur le marché du
TGV M pour le réseau frangais.
Toutefois, cette autorisation est
assortie de quelques restrictions
provisoires, notamment des limi-
tations de vitesse: 160 km/h sur
ligne conventionnelle et 220 km/h
surligne a grande vitesse selon les
modes dégradés. Limitations sans
doute dues a un probléme de sta-
bilité dynamique du train, mais
qui pourraient étre levées par la
suite en fonction de la mise en
place de correctifs. La masse
moyenne a lessieu, plus impor-
tante que sur les générations pré-
cédentes de TGV, due au poids de
certains nouveaux composants
comme les greffons autour des
motrices (batteries), semble poser
des problémes de réglage. Par ail-
leurs, le nombre de voyageurs a
bord ne devra pas dépasser le
nombre total de places assises.
Pour lever cette restriction, la
compagnie devra faire la preuve de
la conformité aux régles permet-
tant donc une surcharge, ce qui
devrait prendre plusieurs mois.

Il va donc falloir procéder & des
réglages encore importants avant
de pouvoir lancer la mise en ser-
vice commercial sur laxe Paris -
Marseille, qui ne pourra pas
démarrer en juillet comme lespé-
rait SNCF Voyageurs, mais plutdt
en septembre.

Le planning prévoit « une livraison
des rames destinées d lexploitation
dés le début de [€t€, avec une mon-
tée en puissance progressive au
second semestre 2026 : une livrai-

En UM, les rames
1008 et 1009

du TGV M, marquent
un arrét de 50 min
en gare de
Paris-Lyon,

lors des tests

de pré-exploitation
(20 mars 2026).

son des deux premiéres rames d
partir de juin, pour atteindre
six rames ¢ fin aolt, et 13 rames
d'ici la fin de lannée», indiquent
lexploitant et le constructeur.
Et dexpliquer les raisons de ce
nouveau report: «Comme pour
tout nouveau matériel roulant aussi
révolutionnaire introduit en exploi-
tation, une phase de mise au point
et de réglages en conditions réelles
est nécessaire entre la livraison et
laccueil des premiers voyageurs.
[...] SNCF Voyageurs et Alstom ont
fait le choix de renforcer le dispositif
de mise en service en prévoyant un
roulage pré-commercial des pre-
miéres rames de plusieurs semaines
sur le réseau national. Cette étape
exceptionnelle mobilisera des cen-
taines déquipes des deux entre-
prises afin de vérifier tous les détails
de lexpérience a bord, daccompa-
gner lappropriation du train par les
équipes opérationnelles et de finali-
ser tous les derniers réglages avant
laccueil des premiers voyageurs
TGV Inoui ».
Reste que ce nouveau report fait
encore une fois manquer le ren-
dez-vous estival & SNCF Voya-
geurs, alors que la compagnie
enregistre des bonds de fréquen-
tation dans ses trains souvent
complets. De plus, les six rames,
dont la mise en service est annon-
cée en septembre, seront insuffi-
santes pour changer réellement la
donne. Dautant quelles doivent
étre utilisées en rames doubles
sur la ligne Paris - Marseille, ce qui
représente trois trains supplé-
mentaires sur cet axe.

M.-H. Poingt



i

Autriche: L gestionnaire
qutrichien de l'infrastructure OBB
/nﬁastruktur a /an;é f/n'avr// 2026
Jes travaux d#électrification en 15 kV
16,7 Hz de la ligne Innkreisbahn
Neumarkt—Ka/ham - Braunau

am Inn (584 km). Les travaux
dBlectrification, dun montant

de 87,3 millions deuros, comportent
entre autres la pose de

7 200 poteaux caténaires

et de 68 km de caténaires,

ainsi que la construction

June nouvelle sous-station.

La ligne devrait étre complétement
dlectrifiée pour la fin 2029.

Autriche : Les OBB avaient
commandé, pour un montant
denviron 1,5 milliard deuros, auprés
du constructeur Stadler 109 rames
qutomotrices ¢ deux niveaux

Kiss Cityjet, dont 20 série 4736

¢ six caisses et 89 série 4734

d quatre caisses. Le Kiss 4736 1110
a été présenté le 6 mai 2026 en gare
de Vienne Hbf et a alors effectué
son premier trajet avec

des passagers entre Vienne Hbf

et Wiener Neustadt. Les Kiss séries
4734 et 4736 avaient été
homologués le 23 avril 2026

pour pouvoir circuler en Autriche,

en République tchéque

et en Slovaquie. Depuis fin juin 2026,
des Kiss Cityjet sont engagés

sur des trains REX Vienne Hbf -
Payerbach-Reichenau.

Danemark: £n raison de retards
dans la construction du tunnel
du Fehmarn Belt (18 km),
qui reliera I'le danoise de Lolland
@ I'Mle allemande de Fehmarn,
et de son accés ferroviaire
cbté allemand, Femern, la société
danoise du groupe Sund & Belt,
qui supervise le projet, a annoncé
début mai 2026 que louverture
du tunnel seffectuera en deux
etapes. Dans un premier temps,
seule la partie routiére sera ouverte.
Suivra la mise en service du volet
Sferroviaire, lorsque les infrastructures
cOté allemand seront achevées.
En juillet 2025, il avait été déja
annoncé quelles ne pourraient pas
8tre terminées en 2029 comme
prévu.

L. Levert

Suisse: les CFF renforcent en 2027 leur offre avec la France

et U'ltalie

es CFF ont présenté le 20 mai

2026 leur projet d’horaires
pour le SA 2027, qui débutera le
13 décembre 2026. Au niveau des
relations Lyria Suisse - France,
loffre sera renforcée a partir du
5 avril 2027 avec trois AR quoti-
diens Lausanne - Genéve - Paris.
Au niveau TER, on note la créa-
tion d'un AR Genéve - Lyon en
semaine et de deux le week-end,
qui seront accélérés de 10 min.
Le matériel qui sera utilisé n'a pas

La rame TGV 4716,
assurant

le Lyria 9776
Geneve-Cornavin -
Paris-Lyon,
stationne en gare
de Geneve-Cornavin
(21 avril 2022).

été dévoilé pour linstant. Vers
lttalie, un AR quotidien Zirich -
Venise sera créé, AR Zurich -
Florence sera limité & Bologne

mais prolongé été vers Rimini,
et 'AR Zurich - Génes - La Spezia
deviendra quotidien.

L L

Europe: des trains directs en ICE L Berlin - Oslo dés l'été 2028

Voiture-pilote de U'ICE L présentée
par la DB le 17 octobre 2025
en gare de Berlin-Ostbahnhof.

‘opérateur historique allemand

DB Fernverkehr a annoncé le
9mai 2026 le lancement & été
2028 de deux AR quotidiens
Berlin - Oslo. Cette nouvelle liai-
son internationale, qui fait partie
des 10 projets de relations trans-
frontaliéres soutenue par I'Union
européenne, sera exploitée par la
DB, en coopération avec les opé-
rateurs historigues danois DSB et
norvégien Vy. Ces trains, assurés
avec des ICE L de la DB, desservi-
ront entre autres Hambourg,

N

Copenhague, Malmg et Géteborg.
La durée du trajet entre Berlin et
Oslo est estimée entre 14 et
15 heures. Par ailleurs, il a été
annoncé que des ICE L seraient
engagés dés décembre 2027 sur
Hambourg - Copenhague. Les
ICE L sont des rames réversibles,
aptes & 230km/h, composées de
17 voitures dérivées de la plate-
forme Talgo 230 et d'une locomo-
tive, soit Talgo Travca BR 105, soit
Vectron électrique ou bimode.
LL

GoVolta modifie son offre entre les Pays-Bas et 'Allemagne

G oVolta, opérateur néerlandais
en open access, a cessé dex-
ploiter, depuis le 29 mai dernier, la
relation, lancée le 20 mars 2026,
Amsterdam - Hambourg-Harbourg,
en raison dun taux doccupation
insuffisant (inférieur & 60 %). Des
billets ayant déja été vendus, la
fréquence était passée de trois a
deux AR par semaine & partir de
mi-mai. Le matériel, ainsi rendu
disponible, sera redéployé sur
lautre relation Amsterdam - Berlin,
lancée le 19 mars 2026 et dont la
fréquentation est trés satisfai-
sante. Dés le 1% juillet 2026, sa
fréquence passera de trois a six AR
hebdomadaires. A partir du 14 juin
2026, ces trains auront pour ter-

Les voitures |10 ex-SNCB en livrée GoVolta composant le train Amsterdam CS -
Berlin-Gesundbrunnen arrivent & Bad Bentheim (26 mars 2026).

minus/origine Berlin-Spandau au
lieu de Berlin-Gesundbrunnen. Par
ailleurs, la nouvelle relation Ams-
terdam - Paris, dont la vente des
billets sur le site internet de
CoVolta a débuté mi-mai, sera
lancée le 13 décembre 2026. Ces

trains desserviront, entre autres,
les gares dAnvers-Central, avec un
changement de sens et de loco-
motive, Gand-Saint-Pierre, Arras
et Longueau. Courtrai et une gare
de la banlieue lilloise devraient
&tre desservies au SA 2028, L. L.
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Actualité l Breves

Royaume-Uni: Lumo dévoile son Meridian Class 222 rénové

‘opérateur Lumo, filiale & 100 %

du groupe First, avait obtenu
des sillons pour exploiter en open
access a partir du 9juin 2026 des
trains sur la relation Londres Eus-
ton - Stirling. Ils desserviront les
gares de Milton Keynes Central,
Nuneaton, Crewe, Preston, Car-
lisle, Lockerbie, Motherwell, Whif-
flet, Greenfaulds et Larbert. Lumo
a dévoilé fin avril 2026 la rame
automotrice  diesel  Meridian
222 601, le premier des cing Meri-
dian Class 222 a six caisses qui
doivent étre rénovés avant détre

La rame
automotrice diesel
222 601 rénovée
par Alstom

pour Lumo

(22 avril 2026).

engagés sur la relation Londres
Euston - Stirling. Appartenant a la
Rosco Beacon Rail, ils étaient utili-
sés auparavant par fopérateur. Leur
rénovation, assurée par Alstom
dans ses ateliers de Widnes, com-

Irlande : huit Flirt pour la relation Enterprise commandés

a commande auprés de Stadler

Rail de huit rames automotrices
Flirt Intercity bimode électrique-
diesel, destinées a la relation
Enterprise  Dublin - Connolly -
Belfast Grand Central, a été signée
le 7 mai 2026. CAF avait interjeté
appel contre la sélection de Stadler
en septembre 2025 mais avait été
débouté. La relation Enterprise est
exploitée conjointement par les
chemins de fer de la République
d'rlande larnréd Eireann et par
lopérateur nord-irlandais Trans-
link. La commande, de 698 mil-
lions deuros, comprend la mainte-
nance pendant 15 ans. Pouvant

prend la suppression des espaces
de 1 classe et linstallation de
nouveaux siéges de classe Stan-
dard dans toutes les rames, ainsi
que d’un nouveau systéme de WiFi.

LL

Impression d’artiste
d'un futur Flirt
pour la relation
Enterprise
stationnant en gare
de Dublin Connolly
{mai 2026).

fonctionner sous 1500 V cc, ten-
sion dalimentation de la section
Dublin - Drogheda de la ligne
Dublin - Belfast, elles disposeront
dans un élément dextrémité de
deux moteurs diesels, qui pourront
atre déposés ainsi que le réservoir
4 carburant, et remplacés par un

transformateur  pour  pouvoir
fonctionner également sous 25 kV
50 Hz en cas d'électrification du
réseau nord-irlandais dans cette
tension. Elles sont équipées de
batteries de traction leur permet-
tant deffectuer de petits parcours
dans ce mode.

Inde: livraison de la premiére des 1200 locomotives D

commandées

Siemens Mobility a officielle-
ment remis le 4 mai 2026 aux
chemins de fer indiens Indian
Railways (en hindi : Bharatiya Rail)
la premiére des 1 200 locomoatives
électriques fret de type D9, qu'ils
lui avaient commandées en jan-
vier 2023 pour 3 milliards d'euros.
Répondant a la norme européenne
EN 14363, ces D9, de disposition
dessieux Co'Co, ont une puis-
sance continue de 6600 kW et
une vitesse maximum de
120km/h. Elles sont dotées du
systéme de maintenance préven-
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tive Railigent X développé par
Siemens. Leur maintenance sera
assurée contractuellement  par
Siemens pendant 35 ans dans des
ateliers situés a Pune, Kharagpur,
Raipur et Visakhapatnam. Le gou-

La 55001, premiere
locomotive
électrigue D9
d’Indian Railways,
stationne sur une
voie du nouvel
atelier d'entretien
de Visakhapatnam
(4 mai 2026).

vernement indien prévoit daug-
menter denviron 45% la part du
fret transporté sur le réseau ferré
indien, qui est presque entiére-
ment électrifié.

L. L.

Finlande : LAutorité finlandaise
des transports Véyldvirasto a.s.

a sélectionné le 22 mai 2026,
aprés appel doffres, le consortium
Pohjantdhti, composé des sociétés
AFRY et Sweco, pour ¢
les études et la planification

du projet Rail Nordica,

qui comporte notamment

la construction dune ligne

a@ écartement UIC de 7435 mm
entre Haparanda en Suéde

et le port de Kemi.

De plus, le projet Rail Nordica,
également de mobilité militaire,
comprend la construction d'un point
de transbordement et la rénovation
du pont ferroviaire sur la riviére
Tornio. Des trains de voyageurs,
assurés avec du matériel

a écarternent de 1524 mm

de lopérateur finlandais VR,
devraient circuler dés aolit 2026
entre Oulu en Finlande et Haparanda
via la section transfrontaliére

Tornio - Haparanda ¢ double
écartement, récemment électrifiée
en 25 kV 50 Hz.

ctuer

Moldavie: La ligne transfrontaliére
de 4 km entre Cantemir,

dans le sud-ouest de la Moldavie,

et Falciu, dans lest de la Roumanie,
a rouvert le 22 avril 2026

aprés [achévement des travaux

de modernisation.

Construite en 1917, la ligne

avait été principalement utilisée
pour le transport de marchandises,
mais elle est progressivement
tombée en désuétude, les trains

de fret n'y circulant plus depuis 71989
et ceux de voyageurs depuis 2009.
Les travaux de modernisation
nécessaires & sa réouverture,
financés et réalisés principalement
par la Moldavie, comprenaient entre
autres le renouvellement complet
des voies d double écartement

de 1520 mm et 1435mm,

la réparation du pont sur la riviére
Prut et la modernisation des gares
frontiéres. Les chemins de fer
moldaves CFM et roumains CFR
avaient annoncé en avril 2025

leur intention de relancer

sur cette ligne le trafic fret,

puis celui des voyageurs.

L.L.




Norvege: Le gouvernement

norvégien a annoncé le 30 avril 2026

qul attribuait directement

¢ [opérateur historique norvégien Vy

(eX—NSB) lexploitation des trains

de voyageurs sur les relations

sgrlandsbanen Oslo - Stavanger

ot [Arendalsbanen Nelaug - Arendal
endant cing ans d partir

de décembre 2027, d lexpiration

du contrat de lexploitant actuel,

le britannique Go-Ahéad.

Cette décision met fin

provisoirement d'louverture

¢ la concurrence en Norvége.

République tchéque: Les chemins
de fer tchéques, CD, ont mis

en vente, début mai 2026,

six locomotives électriques Taurus
série 1216 et huit série 380.

Les CD devraient mettre en vente
les 10 série 380 restantes, en raison
de [impossibilité technique

de les doter de 'ETCS.

Royaume-Uni: Lopérateur Govia
Thameslink Railway (GTR), détenu
par Govia (Go-Ahead Group 65 %,
Keolis 35 %), a 6t nationalisé

le 31 mai 2026 et dépend désormais
du ministére britannique des
Transports (DfT), en attendant détre
intégré dans le nouvel opérateur
public Great British Railways (GBR).
GTR exploite les trains Thameslink,
Great Northern, Southern

et Gatwick Express.

Suéde : Skdnetrafiken, [autorité
organisatrice de transport de Scanie,
avait attribué en avril 2025,

apres appel doffres auquel avait
également répondu Transdev Sverige,
a VR Sverige, filiale des chemins

de fer finlandais, le contrat
dexploitation d partir

du 12 décembre 2027

pour une durée de neuf ans

des trains régionaux Pégatdgen.
Suite d sa reconduction, VR Sverige

a confié mi-mai 2026 ¢ la filiale

de la CAF, Euromaint, un contrat

de neufans pour lentretien

des 99 rames automotrices
electriques X61 utilisées pour
lexploitation du réseau Skéne, dont
les trains Pdgatdgen ont transporté
plus de 27 millions de passagers
en 2025.

L. L

Finlande: le parc des Vectron Sr3 des VR au complet

iemens Mobility a livré le

24 avril 2026 & lopérateur his-
tarique finlandais VR-Yhtyma Qyj
les derniéres des 80 locomotives
électriques Vectron AC série 5r3
commandées début 2014. La
commande comporte une option
pour 97 engins supplémentaires.
Aptes & 200km/h, les Sr3, & écar-
tement finlandais de 1524 mm,
fonctionnent sous 25kV 50 Hz et
ont une puissance de 6400 kw.
Pour le mode Last Mile, elles dis-
posent de deux moteurs diesels de

La Vectron Sr3 3304
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180kW en vue deffectuer des
courts parcours sur des voies non
électrifides, et peuvent fonction-
ner sous des températures allant
jusqua -40°C. Engagées sur des
trains de voyageurs et de fret, les

des VR, remorquant
la locomotive

Dv12 2621 et un
wagon, traverse la
gare de Kerava sur
la ligne Helsinki -
Riihiméki (juin 2017).

Sr3 en service ont déja parcouru
environ 72 millions de km. Elles
ont été construites sur le site de
Siemens & Munich Allach, leurs
bogies ayant été fabriqués & Graz
en Autriche. L L

Portugal: les CP lancent un appel d’offres pour des TaGV

Comboios de Portugal (CP),
opérateur historique portu-
gais, a lancé le 20 mai 2026 un
appel doffres pour la fourniture,
pour un montant de 504 millions
deuros, de 12 trains & grande
vitesse (TaGV), avec une option
pour huit supplémentaires. Les
constructeurs intéressés devront

soumettre leurs offres avant le
2juillet 2026. La commande
auprés du constructeur sélec-
tionné devrait étre passée au pre-
mier trimestre 2027. A écarte-
ment ibérique de 1668 mm, tout
comme la future LGV Lisbonne -
Porto, ces TaGV devront étre aptes
4 300 km/h, avoir une capacité

d’au moins 500 places, et disposer
entre autres despaces pour les
vélos, de la vidéosurveillance, du
WiFi, et de prises USB-C. Les pre-
miers TaGV devront étre livrés
pour la mise en service en 2031 de
la section nord Porto - Soure de la
LGV Lisbonne - Porto.

LL

Madagascar: lancement du train urbain a Antananarivo

Le train urbain de Tananarive
(Antananarivo) est en service
depuis le 15 décembre dernier sur
15,7 km entre Antananarivo-5oa-
rano (Tananarive) et Ambohima-
nambola sur la ligne de Toamasina
(Tamatave). Deux rames de deux
voitures sont actuellement utili-
sées. Elles sont issues de 10 rames
électriques suisses surnommées
«Mandarinli » provenant du Ferro-
vie Luganesi SA (FLP) et du Regio-
nalverkehr Bern - Solothurn (RBS).
Ces 10 rames (28 caisses au total)
sont les:

+ FLP: Be 4/12 (trois caisses) n° 21
4 25 (cing rames) et Be 4/8 (deux
caisses) n® 41 et 42 (deux rames) ;
* RBS: Be 4/12 (trois caisses) n° 59
a61 (trois rames).

De ces rames, seule la voiture-
pilote est utilisée avec une seconde
voiture-pilote qui est mise dos a
dos. Actuellement, il n'y a que deux

rames opérationnelles qui
sont tractées par des BB
diesel électriques, le tout
en livrée blanche avec
décors floraux. Deux loco-
motives (1501 et 1503),
sont affectées a ce service.
Ce sont des Ceneral Elec-
tric ex-1502 et 1506 FEVE
(Espagne) de 1964
acquises en 2020 avec
une troisitme, la 1502
(ex-FEVE 1503) pour la
seule ligne exploitée par I'Etat
malgache, celle de Fianarantsoa
& Manakara (FCE).

Ce train urbain est géré par la
Société dexploitation du train
urbain (SETU), qui se trouve dans
le giron de IEtat. Cette desserte
urbaine était prévue a lorigine avec
10 stations (voir carte) toutes
équipées dun quai rehaussé inté-
gralement abrité par une construc-

Soeaiorna K §

Alarobia
Dépét pétrofier

(TANANARIVE)

Antananarivo-Soarano TCE
" (Tananarive)

Ampefilcha PK 2

Anosihé P

«e Ligne Fret Madarail
B. Vieu 052026

imciopstons P

&‘ rosgza PK 9

Ambohimanambota PK 16

Antsirabé

tion en béton ou par une toiture en
tdle. Deux stations ne sont pas
desservies actuellement: Anosibé
et Mahazoarivo. Les horaires com-
prenaient au début deux AR quoti-
diens en semaine, portés a trois
depuis le 14 mars. Le trajet seffec-
tue en 55 min. A Tananarive, les
départs/arrivées seffectuent depuis
une nouvelle gare a coté de celle
dorigine. B. Vieu
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Toamasina
(Tamatave)



