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as locomotoras diésel llega-

ron a Espafia sin epica. No te-

nfan el dramatismo del vapor

ni la teatralidad del humo y
del fuego. Sencillamente, eran mMas
eficientes. La rentabilidad y la rapidez
comenzaron a ocupar un lugar desta-
cado en los consejos de administra-
cién de Renfe, y el paisaje ferroviario
espafiol cambid de estampa: una ima-
gen menos evocadora, pero mas acor-
de con la realidad del siglo XX.

Mucho menos impresionantes que
las locomotoras de vapor, seria un error,
sin embargo, considerarlas maguinas
sin personalidad. Mas valor tiene aque-
llo que cada innovacion aporta a su
tiempo, y las locomotoras diésel trajeron
consigo, ademas de eficacia y fiabilidad,
unha nueva estética mas aerodinamica,
en la que comenzaban a apreciarse el
interés por el disefio y las innovaciones
cromaticas.

La memoria que evocan estas ma-
quinas para quienes viajamos en tren
durante los afios setenta y ochenta
es la de un transporte mas moderno,
veloz y limpio.

Sin embargo, la llegada de la trac-
cién diésel a Espafa es anterior, pues se
remonta a los afios cincuenta. Conviene
recordar que la transicion de la traccion
de vapor a la diésel fue un proceso que
se prolongé durante mas de dos déca-
das, hasta que en 1975 se apag®6 la dlti-
ma locomotora de vapor.

En 1955 llegd a Espafa la primera
locomotora diésel procedente de Es-
tados Unidos. Se trataba de una uni-
dad de demostracion que abrid el
camino a una nueva etapa del ferroca-
rril espafiol. Su existencia me produce
una especial satisfaccion mencionar
en este prologo, ya que se conserva y
puede contemplarse en el Museo del
Ferrocarril de Madrid. Esta locomoto-
ra es conocida como “Marilyn” por su
prominente cabina y su caracteristico
balanceo, que a alguien le recordé a la
célebre actriz.

Nuestra querida “Marilyn” causé baja
en 1978 y pasd a formar parte de la co-
leccién del museo. Tras pasar por varios
emplazamientos, hoy ocupa un lugar
destacado en la via 3, junto a la cristale-
ra del fondo de la sala de traccion, lo que

le confiere, gracias a la intensa luz solar
que recibe, un brilloy una presencia im-
ponentes.

Con todo, en esta cuarta entrega
de la Gran Enciclopedia de la Traccion,
las locomotoras que disecciona Manuel
Galan corresponden a las series 333 —con
sus subseries 100, 200, 300 y 400-, 334 y
340. La informacidén sobre cada una de
ellas es exhaustiva y recoge todos los

detalles técnicos e histdricos que acom-

pafiaron su puesta en servicio.

Cada una de estas series tuvo gran-
des virtudes. También padecid im-
portantes limitaciones. Pero esos
problemas los descubrira el lector en las
paginas que siguen. Yo prefiero dete-
nerme en sus logros.

Las locomotoras de la serie 333 se
convirtieron, en su momento, en las
mejores diésel de Renfe por su poten-
cia, fiabilidad y versatilidad.

La serie 334 alcanzo velocidades de
hasta 200 kildmetros por hora en servi-
cios comerciales.

En cuanto a la serie 340, me deten-
dré especialmente en ella por dos ra-
zZones.



La primera es que, al igual que la
“Marilyn”, cuenta con un ejemplar con-
servado en el Museo del Ferrocarril de
Madrid, por lo que los lectores mas cu-
riosos podran contemplarlo con sus
propios ojos. En el ambito ferroviario
recibié el sobrenombre de “Panzuda”
debido a su caracteristico testero de Ii-
neas curvas.

La segunda razon es de caréac-
ter personal. Renfe presentd estas lo-
comotoras el 19 de julio de 1967 en la
estacion de Principe Pio, en Madrid.
Y ese mismo dia, en ese mismo afo,
nacié quien escribe estas lineas.

Llegados a este punto, conviene
aclarar que, aunque hoy las conozca-
mos como serie 340, originalmente
recibieron la denominaciéon 4000. El
cambio de nomenclatura fue adoptado
por Renfe en 1971.

La incorporacion de las locomotoras
de la serie 4000 permitid aumentar el
tonelaje de las composiciones y reducir
de forma significativa los tiempos de re-
corrido. Algunos trenes rapidos llegaron
a rebajar sus tiempos de viaje hasta en
dos horas, todo un avance para la época.

Pese a la satisfaccion inicial por su
rendimiento, pronto comenzaron a in-
corporarse nuevas locomotoras, como
las de la serie 333, ampliamente estu-
diadas en este volumen. Estas termi-
naron relegando a las 4000 a servicios
de menor relevancia, especialmente al
arrastre de mercancias. Ahi comenzoé
su declive.

Como se ha sefalado al inicio de
este prélogo, la rentabilidad vy la rapi-
dez eran factores decisivos en los cri-
terios de adquisicion de Renfe. Sien su
presentacion, en 1967, las 4000 fueron
consideradas las locomotoras mas po-
tentes del mundo, apenas veinte afos
después, en 1987, quedaron retiradas
del servicio tras sufrir numerosos pro-
blemas mecanicos e incluso algun
descarrilamiento. Hoy solo se conser-
van dos ejemplares: el del Museo del
Ferrocarril de Madrid y el que custodia
la Asociacion Zaragozana de Amigos
del Ferrocarril y Tranvias (AZAFT).

La llegada de las locomotoras de la
serie 333 hizo olvidar pronto a las “cua-
tromiles”. Su extraordinaria versatilidad
les permitia arrastrar tanto trenes de

viajeros como de mercancias con un
elevado grado de fiabilidad.

Tanto las locomotoras 333-3 como
las 334 contindan prestando servi-
cio en la actualidad, por lo que su his-
toria sigue viva y en movimiento. Sin
embargo, la imagen de los grandes
trenes espafoles es hoy eminente-
mente eléctrica y cada vez mas soste-
nible. El ferrocarril se ha convertido en
un medio de transporte colectivo fun-
damental para la reduccién de la hue-
lla de carbono y el aprovechamiento
de energias renovables.

A través de la historia de todas
estas locomotoras, el lector encontra-
ra en este libro un recorrido tan inte-
resante como detallado por una etapa
muy concreta del ferrocarril espafol.
Un trayecto que, con sus éxitos y sus
fracasos, ha contribuido a que hoy
podamos afirmar que el futuro de la
movilidad sostenible seguird viajando
sobre railes.

Teresa Castanedo Arriandiaga
Directora del Museo del
Ferrocarril de Madrid



os beneficios del Plan Decenal de Modernizacion se tra-
dujeron en un significativo desarrollo para nuestro ferro-
carril. Ademas de la renovacion de vias, la electrificacion
de las lineas mas importantes y la implantacion de siste-
mas de seguridad, la adquisicién de material motor y remolca-
do resultaba fundamental para prestar un servicio rapido y eficaz.

Las composiciones de los trenes, tanto de viajeros como de
mercancias, aumentaban constantemente, tanto por el numero
de coches o vagones como por las toneladas que debian remoilcar.
Por ello, Renfe adquirié nuevas locomotoras con la potencia
suficiente para afrontar estos nuevos retos.

La serie 4000, posteriormente renumerada como serie 340,
fue la primera en entrar en servicio. Sin embargo, debido a una
planificacion errénea, tanto en su concepcion como en su utilizacion,
estas locomotoras no ofrecieron los resultados esperados. Acabaron
prestando servicios poco adecuados para su sistema de transmision
hidraulica vy sufrieron averias de diversa indole que las fueron
relegando progresivamente a servicios de menor entidad, hasta su
prematura retirada. Algunas de ellas ni siquiera habfan cumplido
veinte afos de servicio cuando fueron dadas de baja.

La segunda serie adquirida, por el contrario, fue todo un éxito,
pues demostré desde el primer momento unas capacidades
extraordinarias, aunando potencia y fiabilidad, lo que la convirtié
en una locomotora omnipresente en todas las lineas de la red.
Tal reputacion se vio refrendada por diversas transformaciones
y, finalmente, por su reconversion integral en la serie 333-3, cuyas
unidades contindan prestando servicio tras varias décadas de
actividad.

Finalmente, la serie 334, empleada exclusivamente para
remolcar trenes de viajeros a una velocidad méaxima de 200 krm/h, ha
quedado practicamente fuera de servicio tras los cambios operativos
derivados de la apertura de nuevas lineas de alta velocidad.

El lector encontrard en este cuarto volumen de la Gran
Enciclopedia de la Traccidn la historia de todas estas locomotoras.

Los posibleserroresuomisionesqueel lector puedaencontrar
durante su lectura, espero que sepan disculparlos. Asimismo,
Ferrum Liber ha hecho lo posible por localizar los derechos de
autor de todas lasimagenes. Cualquier posible error u omisién no
es intencionado y se agradecera informacion sobre los mismos
y, para poder subsanarlos, le invitamos a comunicarlos en la
siguiente direccion de correo electronico: info@ferrumliber.com
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Potencia y velocidad

lzquierda: la serie 333 estaba compuesta por 93 locomotoras fabricadas por Macosa. (Villaverde Bajo, 14/09/1986) [José Manuel Garcia Toresano)




principios de la década de
1970, el parque de locomo-
toras diésel de linea resulta-
ba suficiente para cubrir los
traficos existentes, tras haber sustitui-
do a la mayor parte de las locomotoras
de vapor. Sin embargo, pese a su poliva-
lencia y a sus menores necesidades de
mantenimiento, la traccién de los pesa-
dos trenes rapidos y expresos, asi como
de algunos de mercancias en lineas

principales sin electrificar, seguia requi-
riendo —para evitar la doble traccidn- el
concurso de determinadas series de lo-
comotoras de vapor, aungue su uso re-
sultara antieconémico.

La solucién se encontré—o asi se creia—
en la adquisicion de las locomotoras dié-
sel-hidraulicas de la serie 4000 (véase el
capitulo 340); sin embargo, debido a un
empleo inadecuado, los resultados de su
explotacion no fueron los esperados.

Para paliar este inconveniente vy,
de paso, eliminar las dobles tracciones,
Renfe decidid adquirir una nueva serie de
locomotoras diésel-eléctricas que, apro-
vechando la evolucidn de la industria fe-
rroviaria, aunase potencia y velocidad.

De acuerdo con lo establecido en
el tercer convenio de crédito firmado
entre Renfe y el Banco Internacional de
Reconstruccién y Fomento (BIRF), en

1971 se convoco el concurso BIRF n.° 497,
abierto a los constructores de los paises
miembros de esta organizacién, para la
fabricacién y suministro de 43 locomo-
toras diésel y sus correspondientes pie-
zas de repuesto.

La oferta ganadora fue la presentada
por Material y Construcciones, S. A. (Ma-
cosa) el 4 de enero de 1972, basada en el
modelo de locomotora JT-26-C de la Elec-
tro-Motive Division (EMD) de General Mo-
tors (GM), con una potencia de 3.300 CVy
transmision continua-trifasica.

Aunque el diseho se basaba en gran
medida en el de la serie Mz-| de los fe-
rrocarriles daneses DSB (Danske Stats-
baner), realizado por la empresa sueca
Nohab (Nydgvist och Holm AB), las lo-
comotoras para Renfe incorporaban di-
versas modificaciones en la caja, en el
sistema eléctrico de calefaccion del tren
y en los bogies Flexicoil, tipo A, aptos
para circular a una velocidad maxima
de 150 km/h.

La 333-020, con el dmnibus a Ciudad Real-Puer-
tollano, pasa junto a los terrenos de la Base Aé-
rea de Getafe. Obsérvense los cables y.postes
de la catenaria, sefalizacién fundamental para
la seguridad aérea. (cerca de Getafe-Badajoz,
07/07/1986) [José Manuel Garcia Toresano]




El Omnibus Caceres-Madrid atravesando el puente sobre el arroyo Villoluengo. (cerca de Rio Tajo, 16/08/1983) [José Manuel Garcia Toresano]




l Mientras afrontan una fuerte nevada, el factor de circulacion entrega un boletin al ayudante de la locomotora 333-077, titular del Estrella Picasso
Malaga-Bilbao (Miranda de Ebro, 16/12/1991). [Manuel Trejo]




Tren Expreso de Contenedores, con destino
Avila, conducido por la 333-072. (Hortaleza,
12/09/1992) [Ignacio Martin Yunita)

Asimismo, en la oferta se especificaba
que los alternadores AR-10 y los motores
de traccién D77 serian fabricados por La
Maguinista Terrestre y Maritima {MTM).

CONTRATO

La propuesta fue aprobada en la reu-
nion del Consejo de Administracion de
Renfe celebrada el 21 de marzo de 1972.

Esta decisién se basd, en parte, en el
buen rendimiento que estaba ofrecien-
do la serie 319 de Renfe, cuyos motores
diésel, al igual que los de las locomo-
toras danesas, estaban fabricados por
dicha compafiia norteamericana.

El contrato se firmo el 31 de mayo de
ese mismo afo, estipulandose un plazo
de entrega comprendido entre noviem-
bre de 1973 y febrero de 1975. Para estas
jocomotoras se adoptd un nuevo siste-
ma de matriculacion, serie 333 y nime-
ros de orden del 001 al 043, que ya no
incluia la numeracioén interna de Renfe,
sino exclusivamente la contemplada en
la ficha UIC 438-3 de la Unién Interna-

La locomotora 333-059, con el expreso Rias Ba-
jas, procedente de Orense. (Medina del Campo,
20/07/1981) [José Manuel Garcia Toresano]
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