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a innovacién del ferrocarril en

el siglo XIX dio lugar a una pro-

funda transformacién econé-

mica y social, que marcaria un
antes y un después en la sociedad es-
pafiola. Las locomotoras de vapor, du-
rante mas de un siglo, revolucionaron
los desplazamientos de las personas y
mercancias, generando una movilidad
nunca antes sofiada, simbolo de pro-
greso y modernidad.

No obstante, después de la gue-
rra civil las infraestructuras y el mate-
rial ferroviario que habian permitido
ese desarrollo y prosperidad, quedaron
gravemente dafiados lo que requeria
de una gran intervencion econdmica
para su reconstruccion. En 1941, con la
creacién de RENFE como compania
ferroviaria Unica, era imprescindible
encontrar como mejorar el nuevo es-
cenario.

Con los créditos norteamericanos
fue posible el inicio de la transforma-
cién del ferrocarril. Si bien, se disefian
los Planes de Electrificacion de la in-
fraestructura, estos conviven paralela-
mente, con la adquisicion de un amplio
parque de locomotoras diésel que per-

mitirfan sustituir la traccion a vapor de
algunas lineas ferroviarias, que ya em-
pezaban a ser importantes, COMo en la
zona de Andaluciay Levante.

En este tercer volumen de la Gran
Enciclopedia de la Traccion Diésel, Ma-
nuel Galan nos acerca al papel relevan-
te de las locomotoras diésel en Espanfna,
319 y 321, asi como sus subseries, en-
marcando el contexto histérico deta-
llado de la época, que permite al lector
entender, quizas, el porqué de algunas
decisiones adoptadas en aquel mo-
mento.

Durante décadas, el vapor habia
sido sinénimo de progreso, pero su alto
coste de explotacion y mantenimiento,
unido a la necesidad de modernizar una
red cada vez mas extensa, hizo inevita-
ble la busqueda de nuevas soluciones.
Las locomotoras diésel se convirtieron
en el puente perfecto hacia la electri-
ficacion: versatiles, potentes y capaces
de operar alli donde las catenarias aun
no llegaban. En este contexto, RENFE
emprendié un ambicioso programa de
adquisiciéon de locomotoras diésel que
marcaria el paisaje ferroviario espafiol
durante la segunda mitad del siglo XX.

Entre aguellas maquinas, las series 319
y 321 ocupan un lugar protagonista por
su robustez y capacidad de adapta-
cién. La serie 319 de origen norteame-
ricano y conocida popularmente como
“yankees”, comenzé a prestar servicio
en los afos sesenta. Su disefio modu-
lar y su versatilidad, las hicieron aptas
tanto para trenes de mercancias como
de viajeros.

Décadas mas tarde, su evolucion
daria lugar a la subserie 319-4, una pro-
funda modernizacién que incorpord
nuevas cabinas, electrénica avanzada
y mejoras en potencia y fiabilidad, pro-
longando su vida util y manteniéndo-
las competitivas en plena era de la alta
velocidad.

Por su parte, la serie 321 fue otra
pieza clave en la dieselizacidn delared.
Con su inconfundible silueta y un soni-
do que aun despierta nostalgia entre
los aficionados, estas locomotoras ofre-
cieron un equilibrio perfecto entre po-
tencia y sencillez mecanica. Desde
trenes de viajeros hasta servicios pesa-
dos de mercancias, demostraron una
flexibilidad que las mantuvo activas du-
rante décadas. Hoy, cuando la traccion
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eléctrica domina la mayor parte de Ia
red, estas locomotoras representan un
capitulo fundamental de Ia historia fe-
rroviaria espafiola.

Son testimonio de una época de
transicion, ingenio\y adaptacion, en la
que el diésel permitié que el ferroca-
rril siguiera siendo motor de desarrollo
econdmico y cohesidn territorial.

El valor de esta obra radica en el le-
gado que su autor nos deja, después
de una investigaciéon minuciosa, a tra-
vés de la documentacidn de la época
y entrevistas a personas relevantes del

sector, que unido a su paciente trabajo
y dedicacién, dan luz al tercer volumen
de la Gran Enciclopedia de la Traccién,
que, si todo va segun lo previsto, com-
pletard con un total de seis.

Manuel Galan lleva mas de 40 afios
dedicado a la investigacion del mate-
rial ferroviario, cuyo trabajo y difusién
de la cultura ferroviaria ha tenido diver-
SOS reconocimientos.

Quiero destacar su entrega, ilu-
sidén y su forma de trabajar estructura-
da, detallada y ordenada en el tiempo,
gue permite al lector, tanto avanzado
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como nedfito en el sector ferroviario,
entusiasmarse en la lectura de obray el
resto de libros que la componen. Cuan-
do lo conoci entendi su pasién y ener-
gia por el material ferroviario, que no
me queda duda, le permitiradn finalizar
la ambiciosa obra de la Gran Enciclope-
dia de la Traccion.

Mayte Castillo Vizcaino
Directora del Museo del
Ferrocarril de Catalufa
Vilanova i la Geltrq,

21 de septiembre de 2025
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ara tratar de revertir la situacion que encontrd Renfe

tras su creacion en 1941, se emprendieron diversas ac-

ciones encaminadas a aumentar los traficos, reducir

el déficit de explotacién y mejorar la calidad de los
servicios prestados.

Para ello, se contd con distintos tipos de créditos y ayudas
econdémicas procedentes, sobre todo, de los Estados Unidos,
gracias a los cuales fue posible iniciar la electrificacion de algunas
lineas principales, adquirir diverso material destinado a la
renovacion de la infraestructura y, mediante la introduccion de la
traccién diésel, sustituir a medio plazo las locomotoras de vapor.

La decidida apuesta de Renfe porimplantar este nuevo tipo
de traccion en el remolque de sus trenes condujo, siguiendo las
recomendaciones de los informes elaborados por SOFRERAIL
y el Banco Mundial, a la convocatoria de diversos concursos
para la adquisicién de las locomotoras necesarias.

Eruto de ello fue la compra de 40 locomotoras de la serie
313 (véase el tomo 2, capitulo 313-1300) y 60 de la serie 321 (2100),
fabricadas por Euskalduna en colaboracion con la empresa
norteamericana Alco, asi como otras 60 de la serie 319 (1900),
construidas por Macosa con la asistencia técnica de General Motors.

De forma coetédnea, la Ley del Primer Plan de Desarrollo
obligd a Renfe a modificar su planificacion, debiendo elaborar
el Plan Decenal de Modernizacion 19641973, que preveia,enlo
referente al material motor, la adquisiciéon de 420 locomotoras
diésel de linea entre los afios 1964 y 1973.

Ensudesarrollo, laslocomotoras de lasseries 319y 321 vieron
ampliados sus efectivos con nuevos pedidos, alcanzando la
primera un total de 80 unidadesy la segunda, 103.

El buen resultado obtenido por las locomotoras de la serie 319
propicié su reconstruccion en tres nuevas subseries, de las cuales
algunas unidades adn contindan en servicio. Toda la historia de
estas dos series la encontrara el lector en este libro.

Los posibles errores u omisiones que el lector pueda
encontrar durante la lectura, esperamos que sepa disculparlos
y, con el fin de poder subsanarlos, le invitamos a comunicarlos a
la siguiente direccién de correo electronico:

info@ferrumliber.com

Quiero expresar mi agradecimiento a estos queridos amigos por
su apoyo, colaboracion y ayuda, que han hecho mas gratificante la
realizacién de este libro: Alco C-636, Aquilino Alonso, Jorge Almuni,
Felipe Aranda, Javier Aranguren Castro, Bahnfrend, Max Batten,
Angel Bonilla Jiménez, Tony Bowles, Ana Cabanes Martin, Juan
Bautista Cabrera Pérez-Caballero, Raul Clavijo Hernandez, Juan
Cobes, Marc Dahlstrom, Rick Degman, Juan Delgado Luna, Digital
Rail Artist, Mario Fontan Antunez, Gabriele Fontana, Luis Manuel
Franco Saborido, Ricardo Frontera, Gabriel Galédn Ors, Josep Maria
Galindo, José Manuel Garcia Toresano, David Gomez Roldan, Richi
Goémez, GPS56, David Gubler, Antonio Gutiérrez Ruiz, Darren Hall,
Isidoro Herndndez Ferrer, Reimar Holzinger, Ingo Hutter, Steve Jones,
Niels Karsdorp, Manfred Kopka, K. Krallis, Raguel Leton Ruiz, Barry
Lewis, Hugh Llewelyn, Juan Luis Llop Bayo, Ingmar Sergio Maderna
Alvarez, ignacio Martin Yunta, Juan Martin Yunta, Chema Martinez
Cano, Tono Meldn, David Molina Manso, Antonio Montilla Lucena,
Mouliric, Leticia Martinez Garcia, César Mohedas Garcia, MPW57,
Vicente Miralles Pay4, Juanjo Olaizola Elordi, Mariano Orozco Iglesias,
Carlos Pérez Fontana, Alvaro Pérez Pantoja, Lluis Prieto Tur, Jaume
Roca, Javier Rodriguez, Trevor Rowe, Carlos Alberto Salgado, Jordi
Santiveri, Angel Somma, Richard T. Steinbrenner, Marcelino Toret
Jiménez, José Antonio Torregrosa Llovet y Peter Willen.

Muchas gracias y que disfrute de su lectura.

Manuel Galadn Eruste
Madrid, 29 de septiembre de 2025
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