ULLRICH MARTIN

Der Fahrplan —

+6

verbindliche

Betriebsgrundlage oder
optionale Handlungsempfehlung?

Die Einheit von Fahrplan und Betrieb ist zwingende Voraussetzung fiir eine

funktionierende Bahn.

Liebe Leserinnen
und Leser,

der Fahrplan ist nicht nur die
wichtigste Verbindung zu den
Kunden der Bahn, sondern auch
unmittelbarer  Produktionsplan,
Basis fur Umlauf-, Fahrzeug-, In-
standhaltungs- und Personalpla-
nung sowie zentrales Bindeglied
zwischen Eisenbahninfrastruktur-
und Eisenbahnverkehrsunternehmen. Dariiber
hinaus dient der Fahrplan mit dem kontinuier-
lichen Abgleich zwischen dem geplanten und
tatsachlichen Betriebsablauf der Disposition.
Die Plnktlichkeit als Ausdruck der Einhaltung
des Fahrplans war einst ein Markenzeichen der
Bahn, das gegenwartig leider kaum noch wahr-
nehmbar ist. Der Bezug auf eine zweifellos stark
sanierungsbedrftige Infrastruktur, verbunden
mit dem Verweis auf eine erst langerfristige Bes-
serung, greift deutlich zu kurz.

Die Begriindung einer hohen und weiter
wachsenden Unpunktlichkeit aufgrund einer
groBen Anzahl planmaBiger Baustellen mutet
dagegen fast wie eine Bankrotterkldrung an.
SchlieBlich gibt es seit vielen Jahrzehnten den
sogenannten Baufahrplan, in dem die betrieb-
lichen baubedingten Beeintrdchtigungen ab-
gebildet und formal, z.B. auch kurzfristiger als
Fahrplananordnungen und Fahrplandnderun-
gen, berlcksichtigt werden. Allerdings ist na-
tirlich zu beachten, dass die Gestaltung eines
praktikablen widerspruchsfreien Baufahrplans
angesichts einer Vielzahl von sich nicht selten
gegenseitig beeinflussenden Baustellen einer
auflerordentlichen Fachkompetenz sowie eines

erheblichen Aufwandes bedarf.
Ein erster Schritt auf dem Weg
zur plnktlichen Bahn kdnnte eine
objektivierte Grundlage zur Be-
messung der Plnktlichkeit sein,
die resistent gegenlber willkirli-
chen Definitionen und leicht be-
einflussbaren iberproportionalen
Zuschlagszeiten ist, aber dabei
auch die innerbetrieblichen und
kundenbezogenen Aspekte ein-
bezieht. Auf den bereits weitgehend verfligba-
ren Basisdaten aus dem Betriebsablauf aufbau-
end lassen sich addquate Zuschlagszeiten fiir
die als besonders storanféllig erkannten Berei-
che oder Zugldufe bereits in der Fahrplankons-
truktion algorithmisch dynamisch zugbezogen
bemessen.

Angesichts der aktuellen prekédren Situati-
on ist dabei durch die reduzierte Leistungsfa-
h\igkeit von einer Verminderung der maximal
qualitdtsgerecht realisierbaren Zugfahrten aus-
zugehen. Aus wirtschaftlicher Perspektive kann
liber eine moderate Preisgestaltung ein sinn-
volles Verhéltnis von Angebot und Nachfrage
gesteuert werden. Das Ergebnis ware aber ein
robuster, stabiler und verldsslicher Fahrplan,
der dann sukzessive bei Verbesserung der In-
frastruktur durch zusétzliche Fahrten erganzt
werden kann. Ganz offensichtlich ist ein solcher
Ansatz sehr unpopuldr und verkehrspolitisch
schwierig durchsetzbar, aber die Méglichkeit
einer verhédltnismalig kurzfristigen Umsetzung
sowie die nachfolgenden stetigen, messbaren
und durch die Kunden wahrnehmbaren Ver-
besserungen sollten Anlass genug sein, dariiber
ernsthaft nachzudenken. e

Prof. Dr.-Ing. Ullrich Martin

Direktor des Instituts fur Eisenbahn- und Verkehrswesen und des
Verkehrswissenschaftlichen Instituts an der Universitdt Stuttgart
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SPNV-Trassenpreisbremse EU-rechtswidrig

Urteil | Der Europaische Gerichtshof (EuGH)
hat am 19. Mérz 2026 die deutsche Rege-
lung zur SPNV-Trassenpreisbremse als nicht
mit dem EU-Recht vereinbar erklart. Verbén-
de, Verkehrspolitiker, Lander und Aufga-
bentréger haben darauf weitgehend Uber-
einstimmend mit einer umso dringlicheren
Forderung einer schon 2027 wirksamen Re-
form des Trassenpreissystems (TPS) reagiert.
Das Bundesverkehrsministerium (BMV) kiin-
digte an, das Urteil (Az.: C-770/24) werde bei
den ,internen Prifungen fiir eine Reform
des TPS in die Uberlegungen einbezogen.”
Uber die Mehrkosten, die auf den SPNV
zukommen kénnten, kann nur spekuliert
werden. Die von DB InfraGO hd&chste aktu-
ell ,,Ohne—Trassenp}eisbremsen-Szenario"
angemeldete Steigerung gegeniiber dem
Vorjahr lag bei 23,5 % fir den SPNV, laut
dem Verband VDV entsprache dies bun-
desweit. rund 1 Mrd. EUR zusétzlich, was
bei Nicht-Kompensation einer finanziellen
Gefahrdung von 10 bis 20 % der SPNV-Ver-
kehre entsprdche. Die Bundesnetzagentur
(BNetzA) nennt in diesem Szenario 850 Mio.
EUR als ,Umverteilungsbetrag” zwischen
SPNV und dem zuvor benachteiligten SGV.
Das BMV schreibt, es sei ,noch unklar,
ob die Entgelte im SPNV ohne die Trassen-
preisbremse hoher oder niedriger hétten

ausfallen mussen” Der tatsiachliche Betrag
werde - je nach Verlauf des Ausgangs-Vorla-
ge-Eilverfahrens des VG Kdln - voraussicht-
lich fiir die betreffenden TPS von der BNetzA
ermittelt werden und einer gutachterlichen
Ermittlung der Markttragfahigkeit des SPNV
bediirfen. Die BNetzA hat unabhéangig da-
von fiir die TPS 2025 und 2026 angekindigt,
von Amts wegen Verfahren zur Aufhebung
der bisherigen Genehmigungen und zur
Neubescheidung der Antrage einzuleiten. In
den Verfahren sollen zunéchst Stellungnah-
men der Verfahrensbeteiligten hinsichtlich
des weiteren Vorgehens eingeholt werden.
Das TPS 2025 ist Gegenstand des Vor-
lageverfahrens. Auch auf das aktuelle TPS
2026 und folgende TPS muss das Urteil an-
gewendet werden. Insgesamt beschrankte
der EuGH die zeitliche (Rlck-)Wirkung sei-
nes Urteils nicht, weshalb alle Entgeltge-
nehmigungen materiell rechtswidrig sind,
soweit sie unter Anwendung der Trassen-
preisbremse erlassen wurden. ,Allerdings
scheint der EUGH nicht davon auszugehen,
dass seine Entscheidung direkte Auswirkun-
gen auf bereits bestandskraftigte Entgeltge-
nehmigungen hat’, schreibt die Kanzlei BBG
und Partner. Die DB rechnet mit einem Urteil
im Ausgangsverfahren am VG Kdln ,nicht
vor Sommer 2026" (igh ®

Griines Licht fir die DB-Cargo-Sanierung

DB Cargo | Die EU-Kommission hat das
Sanierungsgutachten flr die DB Cargo AG
positiv bestatigt. Auch der Vorstand und
die Aufsichtsrdte der DB AG haben griines
Licht gegeben. Damit sei die Finanzierung
fur DB Cargo und den von Vorstand Bern-
hard ‘ Osburg vorgelegten Restrukturie-
rungsplan bis 2030 gesichert. Das Konzept
des DB Cargo-Chefs besteht aus vier zen-
tralen Sdulen:

» Stdrkere Ausrichtung auf das europa-
ische Ausland in den Bereichen Vertrieb,
Planung, Disposition und Produktion

® Einsparungen von rund 1 Mrd. EUR
bis 2030, woflr u.a. 4000 (von derzeit
14.000) Arbeitsplatze entfallen sollen.

= |m Einzelwagenverkehr (EWV) sollen bis
2029 weitere 2000 Arbeitspldtze entfal-
len; fir die Zugbildung soll es kiinftig

6 ETR | April 2026 | NR.4

nur noch die vier Hauptstandorte Koin-
Gremberg, Seeilze, Mannheim und Nirn-
berg geben sowie flinf ,nachgelagerte”
Standorte, die flexibel auslastbar sein
kdnnen; umgesetzt werden soll die Struk-
tur bis 2027. Zwolf der derzeit 27 Instand-
haltungswerke sollen demnach verkauft
oder geschlossen werden. Laut Osburg
bleibe der EWV trotzdem defizitdr und
auf Bundesforderung angewiesen.

®* Neue Unternehmenskultur, u.a. mit
mehr Verantwortung in der Flache.

,DB Cargo will sich als europédische Bahn-
spedition in der Logistikbranche neu auf
dem Kontinent positionieren’, so die DB. Sie
sei schon heute mit 17 europaischen Toch-
tergesellschaften aufgestellt. Diese wiirden
noch besser vernetzt und Strukturen wett-
bewerbsfahig entwickelt. (cd/cm/igh) @

In Kiirze

Gleisanschlussférderung veridngert |

Die aktuelie Gleisanschlussférderrichtlinie
des Bundes vom 20. Januar 2021 istim
Dezember 2025 um genau ein Jahr bis

31. Dezember 2026 verldngert worden. Layt
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wird sie aktug|)
liberarbeitet und soll zum 1. Januar 2027 iy
neuer Fassung in Kraft treten. Im Haushalt
2026 stehen flir die Forderung 30 Mio. EUR
zur Verfligung. Seit 2021 hat das EBA laut
Angaben gegeniiber Rail Business von ins-
gesamt 72 Forderantrdgen fir 61 Projekte
Forderbescheide erteilt (davon 58 fir Gleis-
anschldsse und drei fiir Zufithrungs- und
Industriestammgleise). (jgf)

Waynova Group gegriindet | Die Bahn-
technologieunternehmen Zedas (Deutsch-
land), Railroad Software (USA), Raspberry
Software (UK) und Automated Rail (USA)
bilden kiinftig gemeinsam die Waynova
Group. Die internationale Bahnplattform
aus den vier Unternehmen soll deren
Kompetenzen im Bereich Bahnsoftware und
-hardware blindeln und mit einer eng Uber
Regionen hinweg abgestimmten Produkt-
und Innovationsstrategie ein integriertes
L&sungsangebot bereitstellen. CEO der
Waynova Group ist Jake Micsak, Geschafts-
fihrer der Zedas GmbH. (jgf)

Hardt Hyperloop ist insolvent | Das nie-
derlandische Start-up-Unternehmen Hardt
Hyperloop ist insolvent. Hardt Hyperloop
wurde 2017 von einer Gruppe von Studieren-
den derTU Delft gegriindet. Dem Unterneh-
men ist es gelungen, Investoren zu gewinnen
und Subventionen in Hohe eines mittleren
zweistelligen Millionenbetrages einzuwerben.
Hardt Hyperloop verfligt iber eine Testanlage
auf einem Logistikgelande in Veendam im
Nordosten der Niederlande. Dort wurde eine
420 m lange Testrohre gebaut, die Ende 2024
erfolgreich in Betrieb ging. (qv/cm)
Britische Regierung friert Bahnfahr-
preise ein | Die britische Regierung friert
die Bahnpreise ein, spart den Fahrgésten
dadurch 600 Mio. GBP und lindert den
Druck der Lebenshaltungskosten, wihrend
sie gleichzeitig ein besseres und zuverlis-
sigeres Eisenbahnnetz aufbaut. Mehr als

1 Mrd. Fahrten pro Jahr werden von der re-
gulierten Fahrpreisbegrenzung profitieren,
die sich auf Zeitkarten, Riickfahrkarten fiir
Pendler in der Hauptverkehrszeit und Riick-
fahrkarten auBerhalb der Hauptverkehrszei-
ten zwischen GroRstidten erstreckt. (jb)

www.eurailpress.de/etr

8
S
|
v
|
t
L
]
3
L

4 me—



Ds

uel|

(igh)

ACHRICHTEN | FAKTEN | TRENDS
N

Modernisierte Verkehrsabkommen unterzeichnet

EU/Schweiz | Die EU-Kommission und die
schweiz haben am 2. Mérz 2026 ein Paket
von bilateralen Abkommen, das beide Sei-
ten bereits 2024 ausgehandelt haben, un-
terzeichnet. Dazu gehoren auch moderni-
sierte Abkommen tiber den Land- und den
Luftverkehr sowie Regelungen Uber die Zu-
assigkeit staatlicher Beihilfen, auch in der
Transportwirtschaft.

Nun werden die institutionellen Fragen
der kiinftig sieben Binnenmarktabkom-
men einzeln geregelt. Wichtig ist hierbei,
dass sich die Schweiz verpflichtet, neue
EU-Vorschriften, die diese Binnenmarktab-
kommen betreffen, ,dynamisch” zu Uber-
nehmen - von speziell ausgehandelten
Ausnahmen abgesehen. ,Dynamisch” hei-
Re aber nicht ,automatisch’, betonte der
schweizer Bundesrat (Regierung). Bei EU-
Rechtsakten, die sie Ubernehmen muss, er-
hilt die Schweiz ein Mitspracherecht in der
Gesetzgebung (Decision Shaping). Zudem

einigten sich beide Seiten auf ein Streit-
schlichtungsverfahren und darauf, welche
Rolle Gerichte wie etwa der Europdische
Gerichtshof in Konflikten spielen.

Beim Bahnverkehr wurde laut Bundes-
rat vereinbart, die bisherige Zusammen-
arbeit mit der EU-Eisenbahnagentur ERA
zu verlangern und méglicherweise auszu-
weiten, ohne dass die ERA flir den Bahn-
verkehr in der Schweiz zustdndig wird. Die
Kooperation soll vor allem eine einfachere
Zulassung von Rollmaterial im grenziiber-
schreitenden Verkehr ermdoglichen. Beim
Lkw bleibt es in der Schweiz bei der Ge-
wichtsgrenze von 40 t, zudem bleiben das
nationale Nacht- und Sonntagsfahrver-
bot fiir Lkw und die Leistungsabhdngige
Schwerverkehrsabgabe (LSVA) mit ,hdchst-
moglichen Abgabesatzen” erhalten.

Auf EU-Seite hat der Ministerrat bereits
griines Licht fur die Unterzeichnung der

Abkommen gegeben. {fhicrm) ®

MONITOR

Ergebnisse vorgelegt

BMV | Am 20. Mérz 2026 hat die
Taskforce zuverlassige Bahn ihren Ab-
schlussbericht fir mehr Zuverldssig-
keit und Punktlichkeit auf der Schie-
ne vorgestellt. Der Bericht enthélt 22
MaBnahmenempfehlungen, darunter
JJoker-Gleise” fur mehr Flexibilitat,
Flex-Abfahrten fir zuverldssigere Ab-
fahrtszeiten, mehr Puffer in Bahnhéfen
fur einen stabileren Betrieb, Reisen-
denlenker am Gleis fiir schnelleren
Ein- und Ausstieg, Kl-Unterstiitzung
in der Zugdisposition oder auch ein
digitaler Befehl fir kiirzere Wartezei-
ten bei Betriebsstérungen. Bundes-
verkehrsminister Schnieder forderte
eine entschlossene Umsetzung, da-
mit Verbesserungen schnell bei den
Fahrgdsten ankommen. Der Bericht
ist abrufbar unter https://www.bmv.
de/SharedDocs/DE/Anfage/K/bericht-
taskforce-zuverlaassige-bahn.pdf (i e
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ATO over ETCS auf
Hauptstrecke

Finnland/Siemens Mobility | Sie-
mens Mobility hat erstmals einen au-
tomatisierten Zugbetrieb auf einer fin-
nischen Fernverkehrsstrecke mit ETCS
realisiert. Auf der 19 km langen Stre-
cke zwischen Juurikorpi und Hamina
erfolgte die Integration von Automa-
tic Train Operation (ATO) nach GoA2
mit dem europdischen Zugleitsystem
ETCS Level 2 (ATO over ETCS). Zum Ein-
satz kam ein umgebauter Flirt-Zug der
Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy
(JKOY), betrieben von VR-Yhtyma Oyj.
Bei den Testfahrten zeigte Siemens
Mobility, wie der Zug aus 100 km/h
mit einer Prazision von 30 bis 80 cm
automatisch anhielt. Zudem demon-
strierte der Zug die gleichmaBige Be-
schleunigung sowie das kontrollierte
Bremsen unter ATO-Uberwachung.
2024 gewann Siemens Mobility zwei
Vertrdge zur Unterstlitzung der Digi-
rail-Initiative Finnlands. So ristet Sie-
mens zu Testzwecken zwei Zilige mit
Onboard-Technologie aus. Dartliber
hinaus modernisiert Siemens Mobility
den ersten kommerziellen Abschnitt
(EKA) der Strecke Tampere - Pori/Rau-
ma mithilfe von Signaling X. Der erste
Abschnitt soll 2029 in Betrieb gehen.

(cm) ®

Korridorsanierung
Hamburg — Berlin

DB InfraGO | Die Korridorsanierung
Hamburg—Berlin wird erst Mitte Juni
vollstandig abgeschlossen sein — sechs
Wochen spater als vorgesehen. Eine
Teilwiederoffnung ist fiir den 15. Mai
2026 zwischen Hamburg und Hagenow
Land geplant. Damit kann der Regional-
und Fernverkehr zwischen Hamburg
und Schwerin und weiter nach Rostock
und Stralsund wieder durchgehend
fahren. Vor dem kleinen Fahrplanwech-
sel am 14, Juni 2026 gibt aber es keinen
durchgehenden Verkehr auf der Stre-
cke. Bis dahin wird weiterhin tiber Uel-
zen und Stendal umgeleitet. fom) ®
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Aktuell ETCS auf 10 % des Kernnetzes

TEN-V | Ende 2024 war streckenseitiges
ETCS auf 10 % des TEN-V-Gesamtnetzes
(Gesamtlidnge: 199.988 km) und auf 16 %
des TEN-V-Kernnetzes (Gesamtldnge:
64.500 km) installiert. Das zeigt der Ende
Februar 2026 veroffentlichte dritte, Arbeits-
plan” des EU-ERTMS-Koordinators Matthias
Ruete. Wie absehbar reichen die aktuellen
Planungen der Mitgliedstaaten nicht aus,
bis 2030 die EU-rechtlich vorgegebenen
100 % ETCS auf dem TEN-V-Kernnetz zu er-
zielen: Stand jetzt werden es EU-weit 51 %
sein (s. Grafik). Die zugrunde liegenden Pla-
nungen sind allerdings teils instabil - u.a.
in Deutschland (33 % Kernnetz-Ausstat-
tung bis 2030 geplant) liegt aktuell keine
gultige Rollout-Strategie vor.

FUr die 100-%-ETCS-Ausstattung des
TEN-V-Gesamtnetzes, die flir 2050 vorge-
geben ist, steuern die aktuellen Planungen
auf EU-weit 66 % ETCS zu. Hier verweist
Ruete auf die EU-Studien zu den Kosten-
treibern und Beschleunigungschancen, die
genutzt werden sollten.

Von den 45.060 Fahrzeugen hatten
Ende 2024 rund 19 % ETCS; gemal der —
wenig detaillierten - Planung der Mitglied-
staaten rechnet Ruete Ende 2030 mit rund
18.000 (40 % der Flotte) ETCS-fahigen Fahr-
zeugen. Die Industrie musse sich auf eine
steigende  Aus-/Umristgeschwindigkeit
von 1500 bis 2000 pro Jahr (statt zuletzt er-
folgten 850 pro Jahr) vorbereiten.
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Streckenseitige ETCS-Ausstattung des TEN-V-
Kernnetzes nach Landern 2024 und 2030

Die Kosten flr die ETCS-Streckenaus-
stattung schéatzt der Bericht auf 75 bis
85 Mrd. EUR (davon 37 bis 42 Mrd. EUR
Kernnetz); zusétzlich 10 bis 15 Mrd. EUR
fur die Fahrzeuge. Fiir die Fahrzeugforde-
rung haben Mitgliedstaaten Forderpro-
gramme im Wert von insgesamt 957 Mio.
EUR beantragt; das groite hiervon ltalien
mit 300 Mio. EUR. Fiir Deutschland sind
die bis dahin 200 Mio. EUR fir die Zlige im
Digitalen Knoten Stuttgart aufgeflihrt und
fur Osterreich 47 Mio. EUR fir Férderpro-
gramme. jgf) e

Eroffnung ist vor 2030 unwahrscheinlich

Stuttgart 21 | Die Er6ffnung des Stuttgar-
ter Tiefbahnhofs kénne sich um mehrere
Jahre verschieben: ,Die komplette Inbe-
triebnahme wird nicht vor 2030 sein, ganz
vielleicht eine Teileréffnung im Tiefbahnhof
schon 2029 zitiert der SWR ,mehrere Insi-
der”. Die Stuttgarter Zeitung will erfahren
haben, dass ein neues Inbetriebnahmekon-
zept ganzlich fehle. Laut SWR-Recherche
gibt es mehrere Grlinde fir die mehrjahri-
ge Verzbgerung:

* Digitalisierung: Da die DB mit Ausnahme
von Stuttgart 21 samtliche Initiativen in
diesem Bereich eingestellt habe, fehlen
Ankerpartner wie Hitachi die Aussicht
auf Folgeprojekte. Infolgedessen sei die

technische Entwicklung heruntergefah-
ren und Fachpersonal weggegangen.

® Generalsanierungen:  Abnahmeprifer
bei DB InfraGO seien mit der Begleitung
von Korridorsanierungen beschéftigt,
was fir enorme Unsicherheit bei Stutt-
gart 21 sorge. Zumal die Testldufe bei
Stuttgart umfangreicher ausfielen als
bisher geplant.

= Installationsfehler: Insider berichten von
falschen Kabeln und Kabelschéachten,
fehlerhaftem Bahnsteigbau und Pro-
blemen mit der Brandschutzanlage im
Tiefbahnhof; und auf der Strecke Bad
Cannstatt—Waiblingen wiirde aktuell
fehlerhafte neue Technik wieder abge-
baut. (bm) ®
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