STEFAN DERNBACH

Das Eisenbahn-Bundesamt — eine Genehmigungs-

GASTKOMMENTAR

und Aufsichtsbehorde mit vielen Facetten

Liebe Leserinnen
und Leser,

viele Akteure im Eisenbahnsektor ste-
hen mit dem Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) in regelméaBigem Austausch. Da-
bei wird fur sie in aller Regel aber nur
ein Teil der vielfaltigen Aufgaben der :
Behérde wirklich sichtbar. Nur wenigen ‘ i
Gesprachspartnern im Sektor durfte be-

wusst sein, wie umfassend die Zustan-

digkeit des EBA tatsachlich ist:

Eisenbahnaufsicht und Uberwachung der Eisen-
bahnunternehmen gehéren zu den Kernaufgaben
der Sicherheitsbehérde. Die Kontrollen finden auf
verschiedenen Ebenen statt; Prozesspriifungen in
Form von Systemaudits bei den Betreibern und Pro-
duktaudits vor Ort - also zum Beispiel an Eisenbahn-
fahrzeugen in Rangierbahnhéfen. Wie intensiv ein
Unternehmen geprift wird, leitet das EBA dabei aus
statistischen Werten und praktischen Erfahrungen
ab. Auf besondere Vorkommnisse oder festgestellte
Méngel reagiert meine Behérde flexibel mit Anlass-
und Schwerpunktprifungen.

Eine weitere Kernzusténdigkeit des EBA ist, Ge-
nehmigungen zu erteilen wie beispielsweise das Bau-
recht oder die Genehmigung fiir die Inbetriebnahme
von Eisenbahninfrastruktur. Auch die Zulassung von
Eisenbahnfahrzeugen - in geteilter Zustandigkeit mit
der Européischen Eisenbahnagentur - gehért dazu.

Einen vergleichbar hohen Stellenwert wie die klas-
sischen ,Produktzulassungen” hat die Zertifizierung
der Sicherheitsmanagementsysteme der Eisenbahnen
mittels Sicherheitsbescheinigung bzw. Sicherheitsge-
nehmigung. Unternehmen miissen in dem Zusam-
‘menhang nachweisen, dass sie alle Prozesse, die fiir die
Sicherheit von Bedeutung sind, im Regel- und auch im
Stoérungsfall zuverlassig beherrschen.

Angesichts des wachsenden Stellenwertes des
Umwelt- und Naturschutzes gewinnen Genehmigun-
gen des Eisenbahn-Bundesamtes im Umweltbereich
immer mehr an Bedeutung. Das EBA ist mittlerweile
zustandig flr Wasserrechte, befasst sich als Immissi-

onsschutzbehérde unter anderem in-
tensiv mit Fragen des Larmschutzes und
lasst Ausnahmen im Bereich Pflanzen-
schutz zu. Es hat seine Kompetenzen in
diesen Bereichen in den letzten Jahren
entsprechend den Anforderungen kon-
sequent ausgebaut. Einen Uberblick
tber die weiteren Aufgaben vermittelt
\ der regelmafig veréffentlichte Jahres-
bericht des Eisenbahn-Bundesamtes.

Seine eigenen Prozesse zu optimie-
ren und zu verschlanken - das ist dabei eine Dauer-
aufgabe des EBA.

Potenzial fiir Vereinfachungen steckt nach mei-
nem Daflirhaiten etwa in der Umsetzung der Bauvor-
haben der Bahn.

Das gilt allerdings nicht nur fiir das EBA, son-
dern - etwa im Bereich der Signal-, Telekommu-
nikations- und Elektrotechnischen Anlagen - in
hohem MaBe fiir die internen Verfahren bei der Be-
treiberin der Infrastruktur, der DB InfraGO auch im
Zusammenwirken‘mit ihren Partnern.

Auch im Bereich der Finanzierung gilt es, nicht
nur die Anzah! der Férdertdpfe zu reduzieren, son-
dern auch die Verfahren selbst zu vereinfachen.

Soweit das EBA an den Stellschrauben, die zur
Beschleunigung von Prozessen fiihren, selbst dre-
hen kann, tut es das: E-Service fiir die Antragstellung
werden genutzt, wo immer es méglich ist und schon
lange ist beim EBA eine Software fiir eine umfassend
digitalisierte Dokumentensteuerung im Einsatz. Un-
ser Ziel muss aber eine durchgehende Digitalisierung
der Verfahren bei allen Beteiligten sein. Nur so kén-
nen wir den Verlust von Wissen kompensieren, den
der Generationenwechsel mit sich bringt.

Dariiber hinaus muss sich das EBA der Vorgabe
stellen, in diesem und den kommenden drei Jahren
mindestens 8 % Personal einzusparen. Der Herausfor-
derung begegnen wir, in dem wir alle Aufgaben auf
den Prifstand stellen und das gilt sowohl hinsichtlich
der Frage, ob wir eine Aufgabe noch wahrnehmen
und natirlich auch in welchem Umfang dies zukiinf-
tig noch moglich ist. ]

Stefan Dernbach
Prasident des Eisenbahn-Bundesamtes
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DB-Aufsichtsrat neu besetzt

BMV | Der Aufsichtsrat der Deutschen
Bahn wurde mit Wirkung zum 1. Marz 2026
neu aufgestellt. Das Bundesverkehrsminis-
terium (BMV) hat Anfang Februar die auf
die Arbeitgeberbank des Aufsichtsrates der
Deutschen Bahn AG entsandten Personen
bestatigt.

Mitglied geblieben sind:

® Immo Querner, u.a. CEO der deutschen
Einheiten des Athora-Lebensversiche-
rungskonzerns,

= Daniela Mattheus, Aufsichtsratsvorsit-
zende bei Jenoptik sowie Co-Owner &
Senior Board Advisor des ECBE European
Center for Board Effectiveness GmbH
und Dozentin an verschiedenen Wirt-
schaftshochschulen,

= Werner Gatzer, Staatssekretdr a.D., als
Aufsichtsratsvorsitzender und

® Claudia Stutz, Staatssekretdrin beim
BMV.

Aus der Wirtschaft sind folgende Personen

neu eingezogen:

= Christoph Franz, aktuell Vizeprasident
des Verwaltungsrats der Ziirich Insurance
Group AG und Verwaltungsratsmitglied
bei Stadler Rail, zuvor u.a. vom 1999 bis
2003 DB-Personenverkehrsvorstand,

» Birgit Bohle, Personalvorstdndin der

Deutschen Telekom, zuvor u.a. CEOQ bei
DB Vertrieb und Vorstandsvorsitzende
von DB Fernverkehr sowie
‘s Elisabeth Lepique, Managing Partnerin
Rechtsanwaltsgesellschaft

der Luther

Foto: BMF/Photothik

Werner Gatzer
(AR-Vorsitzender)

Fuato: Zurlch

mit Expertise im Gesellschafts- und Steu-
errecht in 6ffentlichen Unternehmen.

Die Regierungsfraktionen werden vertre-

ten durch:

= Bjorn Simon, Mitglied des Bundestages
und verkehrspolitischer Sprecher der
CDU/CSU-Fraktion

= Uwe Schmidt, Mitglied des Bundestages
und Haushalts- und Finanzpolitiker der
SPD-Fraktion sowie

= Sebastian Brehm, CSU-Haushalts- und
-Finanzpolitiker (als Wahlkreisgewinner
aufgrund der Wahlrechtsreform nicht in
den Bundestag eingezogen).

Das BMV betont, dass mit den Neubeset-
zungen, mit denen nun die Hélfte der Ar-
beitgeberbank im Aufsichtsrat laut BMV
.erfahrenen Fihrungspersdnlichkeiten der
deutschen Wirtschaft” besetzt ist, ,Raum
fir weiteren externen Sachverstand” ge-
schaffen wurde. Im Vergleich zum letzten
Lstabilen Stand” des Aufsichtsrats, bevor es
ab 2024 u.a. wegen der Regierungswech-
sel hiaufig Anderungen gab, sind das zwei
mehr (damals drei Abgeordnete, vier aus
Ministerien und drei aus der Wirtschaft).

Aus dem Gremium ausgeschieden ist
u.a. Susanne Knorre (Unternehmensbera-
terin, Professorin, Ex-Verkehrsministerin
Niedersachsen).

Auf der Arbeitnehmerbank gibt es kei-
ne Anderungen; sie ist 2025 fr finf Jahre
von den Beschéftigten gewahlt worden.

(jgf) @

Foto; Biiro Sehastian Brehm

Foin. Jorg Modraw/ i
Foto: Athora/A. Stehle

grau hinterlegt: neu benannt

Kopfe & Karrieren

Stahlhut verldsst Hupac, Britta Weber ah
Juli neue CEQ | Michail Stahlhut wird im
Mai 2026 seine Funktion als CEO der Hupac-

Gruppe auf eigenen Wunsch

abgeben und ab Juni 2026

: fur die Reichmuth Infrastruk-

PP\ L tur AG (Rimag) arbeiten.
Den Posten beim Schweizer
Kombi-Operateur hatte Stahlhut seit 2018
inne. Neue Chefin der Hupac-Gruppe wird
Britta Weber zum 1. Juli 2026. Sie soll an der
Spitze des Unternehmens
die strategische Weiterent-
wicklung des Kombinierten
Verkehrs, den Ausbau nach-
haltiger Transportldsungen
sowie die Starkung der Marktposition von
Hupac als fiihrende Anbieterin im intermo-
dalen Landverkehr in Europa vorantreiben,
Aktuell ist die 42-Jahrige Vizeprasidentin
UPS Heailthcare fuir Europa und Asien. (dr/jgf)

evb Logistik und Necoss GmbH unter
neuer Leitung | Tobias Behncke ist seit
1. Februar 2026 Geschaftsbereichsleiter
Logistik der Eisenbahnen und
. Verkehrsketriebe Elbe-Weser
,  GmbH (evb) sowie Geschafts-
flihrer der Necoss GmbH. Zu-
) vor war er seit 2023 Managing
Director bei der VTG-Gruppe, Retrack Germa-
ny. Behncke folgt in beiden seiner Positionen
auf Sebastian Doderer. Dieser hatte die evb
zum 31. Dezember 2025 verlassen und ist seit
1. Februar 2026 neuer Geschéftsfiihrer der
SBB Cargo Deutschland GmbH. (jaf)

CD Cargo: neuer Geschiftsfiihrer ernannt |
Vladimir Perny Gibernimmt bei CD Cargo

die Geschaftsfiihrung. Das
| beschloss der Vorstand der
Guterbahn am 13. Februar
2026. Der Ingenieur mit MBA
und Erfahrung in Logistik,
Luftfracht und 6ffentlichem Nahverkehr
folgt auf Tomds Toth, der letzten Oktober
aus persénlichen Griinden zurticktrat. Toth
ist seit 1. Februar 2026 Generaldirektor des
tschechischen Eisenbahninfrastrukturbe-
treibers Spréava zeleznic. (wkz/bm)
Wortmani wird zur Stoag wechseln |
Ingo Wortmann, Prasident des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) und
aktueller Vorsitzender der Geschiftsfiihrung
der Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG),
wird ,ab Sommer” neuer Geschéftsfiihrer der
Stadtwerke Oberhausen GmbH (Stoag). (jgf)
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Nicht alle baureifen Projekte finanzierbar

pundesregierung | Bei finf Neu- und Aus-
pauprojekten der Schiene (s. Tabelle li.) ist
die Leistungsphase 4 (Lph 4, Genehmi-
gungsplanung) abgeschlossen, allerdings
noch keine Baufinanzierungsvereinbarung
(FinVe) von Bund und DB geschlossen wor-
den. Das zeigt eine Antwort des Bundesver-
kehrsministeriums (BMV) auf eine Kleine
Anfrage der Griinen-Bundestagsfraktion.

Da nach Lph 4 Baurecht bestehe und
die Projekte somit ,baureif” seien, sieht
Grinen-Bundestagsabgeordneter  Tarek
Al-Wazir die Zusage der CDU/CSU/SPD-
Bundesregierung verletzt, dass alle baurei-
fen Projekte auch gebaut - also finanziert
—wirden. Das BMV hatte argumentiert, die
Projekte seien noch nicht in dem Stadium,
in dem eine FinVe ndtig sei.

Insgesamt wird in der Antwort die Li-
cke zwischen Haushaltsplanung und den
,Bedarfen fir den Bedarfsplan Schiene ...
bei Fortsetzung aller in Bau befindlichen
Projekte sowie bei angenommenem Bau-
start aller weiteren Projekte nach Abschluss
der Planung” von 2026 bis 2029 mit in
Summe 2 Mrd. EUR beziffert (s. Tabelle re.).

Al-Wazir bemangelt, dass dies bei vollstan-
diger ,Zusétzlichkeit” der Sondervermo-
gens-Mittel nicht passieren wiirde.

Der genannte Betrag entspricht ande-
ren jlingsten Angaben dazu. Im Sommer
2025 gab es eine gleichlautende parla-
mentarische Frage (umfasst war damals
auch 2025). Mit rund 100 Mio. EUR weni-
ger Bedarf im Jahr 2026 und etwas gerin-
gerer Finanzplanung im Jahr 2029 wur-
de dort das Delta fir 2026 bis 2029 mit
-2,27 Mrd. EUR angegeben.

Am 16. Januar 2026 verdffentlichte
das BMV seinen Investitionsrahmenplan

Neu- und Ausbauprojekte mit abgeschtossener Lph 3-4 und

ohne FinVe sowie Haushaltsmittelbedarf fiir FinvVe-Abschluss
benotigte Mittel

Projekte
ABS Miinchen - Miihldorf - Freilassing:
PFA1.4 [um Burghausen)
ABS Weimar - Gera - GéBnitz (Mitte-
Deutschland-Verbindung)

MONITOR

2025-2029. Demnach sollen 2025 bis 2029
106,76 Mrd. EUR in die Schiene investiert
werden. Vorgesehen sind 13,05 Mrd. EUR
fiir Neu- und Ausbau (davon 10,69 Mrd EUR
zwischen 2026 und 2029). 76,56 Mrd. EUR
soll es fir Erhalt und Ersatz, 17,18 Mrd. EUR
fiir sonstige Investitionen (u.a. Digitalisie-
rung, Larmschutz, Bahnhofe) geben. Der
Bedarfist nicht nach Jahren aufgeschiisselt,
im Gesamtzeitraum 2025 bis 2029 ergibt
sich dort (inkl. Baukostenpuffer) fir laufen-
de und bis 2029 mit Baurecht ausgestattete
Projekte auch ein Delta von ~1,98 Mrd. EUR.

(jgf) ®

Gesamtbedarf fiir Neu- und
Ausbau'und Finanzplanung

dafiir (in Mrd. EUR}

bauvorbereitende Mafin. Knoten Mannheim:
4-gl. Ausbau HD-Wieblingen - Heidelberg Hbf

KV-Anlage Regensburg

NBS Wallauer Spange [ABS/NBS FFM - MA]
SUMME | 1,157 Mrd. EUR

115 Mio. EUR
) 2026 ] 2.4 -0,1
554 Mio. EUR 2027 2"9 2..6 -ﬁ
. ©2028| 34 | 29 |-05
p| S8Mio.EUR o029 40 | 29 | -
267 Mio. EUR I 12,8 | 108 |-2,0
183 Mio. EUR T Forts. aller im Bau befindlichen und

angenommener Baustart aller weite-
ren Projekte nach Planungsabschluss

Bundesverkehrsministerium zeichnet
Vereinbarungen mit Polen und Frankreich

Nachbarlander | Bundesverkehrsminister
Patrick Schnieder und der polnische Infra-
strukturminister Dariusz Klimczak haben
Mitte Februar 2026 eine Vereinbarung ber
die Modernisierung und den Ausbau der
Schienenverbindungen zwischen Polen
und Deutschland unterzeichnet. Teil de-
rer sind laut Bundesverkehrsministerium
(BMV) auch ein Fahrplan fir MaBnahmen
zur Erhohung der Zahl der Personen- und
Guterverkehrsverbindungen sowie der Re-
duktion von Reisezeiten auf den Strecken
Warschau—Berlin, Krakau - Breslau-Zielona
Géra-Berlin, Danzig-Stettin—Berlin und
Przemysl - Krakau - Breslau —Leipzig ange-
dacht. AuBerdem sollen Investitionen ins
TEN-V-Netz durch optimale Nutzung der EU-
Mittel aus der CEF eng abgestimmt werden.
Konkret wurde das Papier aber nicht.

Am 17. Februar 2026 vermeldete das
BMV, Schnieder und Klimczak hatten sich

www.eurailpress.de/etr

zudem in der Formation des 1991 gegriin-
deten ,Weimarer Dreiecks” mit dem franzé-
sischen Verkehrsminister Philippe Tabarot
getroffen. Auch DB Cargo, SNCF und PKP
waren dabei. Im ersten Teil des Treffens
wurde Uber die Bedeutung eines krisenfes-
ten Verkehrssystems gesprochen, auch-im
Kontext der inneren und dufleren Sicher-
heit der EU.

Die zweite Gesprachsrunde konzen-
trierte sich auf die Wettbewerbsfahigkeit
des europadischen Verkehrssektors. Im
Mittelpunkt stand die Entwicklung des
Schienenverkehrs, einschlief3lich der Pers-
pektive eines Hochgeschwindigkeitsbahn-
netzes mit der Verbindung Warschau - Ber-
lin—Paris. Wichtigster Programmpunkt
des Treffens war die Unterzeichnung einer
gemeinsamen Erklarung zur weiteren Ver-
kehrszusammenarbeit zwischen den Lan-
dern des Weimarer Dreiecks. (gf) ®

Neuer Ausschuss
gegriindet

VDV | Vor dem Hintergrund, dass die
Eisenbahn in Deutschland vor grund-
legenden Herausforderungen steht,
hat der Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen (VDV) den Allgemeinen
Ausschuss Eisenbahninfrastruktur
(AAEI) gegriindet. Mit Joérg SandvoB,
vormals DB-Konzernbeauftragter fir
gemeinwohlorientierte Infrastruktur,
und Harald Kreft, Head of Infrastruc-
ture bei der Hamburg Port Authority,
wurden zwei ausgewiesene Experten
als Vorsitzende des Ausschusses ge-
wihlt. Ziel des Ausschusses ist es, den
Infrastrukturunternehmen eine ,star-
kere, sichtbare und fachlich fundierte
Stimme zu geben® schreibt der VDV.
Der AAEl dient als Koordinierungs-
und Strategiegremium fir infrastruk-
turelle Fragestellungen im Schienen-
verkehr. cm) ®
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Fertigstellung der Sanierung Hamburg

- Berlin verzdgert sich | Die seit Jahresbe-
ginn bis mindestens Mitte Februar anhal-
tenden frostigen Bedingungen hétten laut
DB InfraGo den planmiRigen Verlauf der
Arbeiten u.a. am und im Boden verhindert.
Der eingeplante ein- bis zweiwdchige Zeit-
puffer sei damit Giberstrapaziert worden und
die Wiederinbetriebnahme nicht wie geplant
am 30. April 2026 moglich. Am 13, Mérz

soll ein neuer Inbetriebnahmeplan stehen.
Die anliegenden Lander kritisieren Kom-
munikation und Vorgehen — und fiir einige
im Sektor ist die Verzégerung ein weiteres
Zeichen, dass das ganze Sanierungskonzept
hinterfragt werden solite. (jof)
Europe’s Rail: neuer Call | Das Gemein-
schaftsunternehmen Europe’s Rail hat einen

neuen Aufruf zur Einreichung von Projekt-
vorschlagen veréffentlicht. Zu vergeben
sind 6,1 Mio. EUR EU-Gelder (bei dhnlichem
Eigenbeitrag). Inhaltlich geht es zum einen
um die Entwicklung leichter, kosteneffizi-
enter Regionalfahrzeuge mit automatisiert
gefithrtem Betrieb, zum anderen um
Sicherheits- und Zertifizierungsleitlinien fiir
Hyperloop. Die Projekte sollen auf bisheri-
gen Europe’s-Rail-Ergebnissen aufbauen.
Einreichungsfrist ist der 7. Mai 2026. (jaf)

UK-Bahnen zur Hilfte wiederverstaatlicht |
Anfang Februar 2026 ging die Zugbetreiber-
Gesellschaft West Midland Railways in staat-
liche Tragerschaft Uber. Damit ist die Marke
von 50 % aller dorthin zurtickzufiihrenden
Schienenverkehre tiberschritten. Bis Ende
2027 sollen beinahe sémtliche Personenver-
kehre von den noch zu grilndenden Great
British Railways (GBR) betrieben werden.

Die Regierung brachte im Herbst 2025 die
entsprechende Gesetzgebung durch das Par-

lament und [6ste 30 Jahre nach der Privatisie-
rung ein zentrales Wahlversprechen ein.  (bm)

Quelle: ECA-Sonderbericht 02/2026 — EU-Verkehrsinfrastrukturen
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TEN-V-Kernnetz wird nicht bis 2030 fertig

EU-Rechnungshof | Der Europaische Rech-
nungshof kommt in einem am 19. Januar
2026 verdffentlichten Sonderbericht” zu
dem Schluss, dass das Kernnetz der Trans-
europdischen Verkehrskorridore (TEN-V)
nicht mehr fristgerecht bis 2030 fertigzu-
stellen ist. Der Bericht aktualisiert eine Ana-
lyse aus dem Jahr 2020.

Die Bewertung hat der Rechnungs-
hof (European Court of Auditors, ECA) auf
Grundlage der Analyse von acht ,Mega-
projekten” im Verkehrsbereich getroffen,
unter denen mit der Rail Baltica, der Schie-
nenstrecke Lyon—Turin, dem Fehmarnbelt-
Tunnel, der Eisenbahnstrecke E59 (Breslau
(Wroctaw) - Stettin (Szczecin)), dem Bren-
ner-Basistunnel und der Schienenstrecke
Vitoria - Bilbao - San Sebastian (,Baskisches
Y*} sechs Eisenbahnprojekte sind.

Wahrend der ECA bereits 2020 bei den
acht Projekten einen realen Kostenanstieg

{ohne  Berlicksichtigung der Inflation)
von 47 % gegeniiber den urspriinglichen
Kostenschédtzungen verzeichnete, lag e
in der aktuellen Erhebung nun bei 82 9,
Besonders heraus sticht die Rail Baltica,
bei der allein gegeniiber 2020 ein Anstieg
von 160 % verzeichnet wurde. Bis auf dje
Eisenbahnstrecke E59, die 18 % glinstiger
ist als urspriinglich gedacht, sind bei allen
Schienenprojekten die Kosten gegeniiber
der Ursprungsplanung deutlich gestiegen,

Fir die Netzfertigstellung noch ent-
scheidender ist, dass die funf Projekte, fiir
die Daten vorliegen, Stand jetzt zudem
eine durchschnittliche zeitliche Verzége-
rung von 17 Jahren bis zur Fertigstellung
gegeniber der Ursprungsplanung aufwei-
sen (2020: elf Jahre). So ist die Fertigstel-
lung von mehreren der acht TEN-V-Projekte
aktuell erst fiir den Zeitraum nach der Ziel-
marke 2030 prognostiziert. (jgf/fh)

Entwicklung von Kosten und Bauzeit bei den vom Europaischen Rechnungshof (ECA} unter-
suchten Verkehrs-,Megaprojekten“ urspriinglich und in den ECA-Berichten 2020 und 2025

___ Projekt . Kosten | Eréifnungsjahre/Bauzeit
Zeitpunkt Ursp. | 2020 2025 [25/Ur. [ 25/20 | Ursp. | 2020 | 2025 | 25/Ur. [ 25/20
vl - ] Verzégerung
) ; st
Einheit Mrd. EUR % Jahreszahlen indahren
Rail Baltica 4,65| 7,00( 1819 +291] +160 | 2026| 2030 [k.A2| >4| >0
Sleslleais 5,20‘ 063/ 11.83| +127| +23| 2015 20307 2033| 18| 3
Lyon —Turin | | |
Brenner-Basistunnel 597 8,49 837| +40 -11 2016 | 2028 | 2032 16 4
Feste Fehmarnbeltquerung 5,02 7,71 7,63 | +52 -1] 2018 | 2028 | 2029 ny 1
Schienenstrecke Vitoria [
~Bilbao - San Sebastian 4,68 6,50 6,89 | +47 +6| 2010 | 2023 | 2030 20 7
{,BaskischesY") _
Eisenbahnstrecke E59 ver- | ver-
(Breslau - Stettinl N 211§ 216 1‘74'_ 2 _Zo_sch.1 sch.| KA _kA_ KA
Kanal Seine - Nordeuropa 1,66 | 497 5,40|+225 +9| 2010|2028 | 2032 22
Autobahn Al Bukarest- oo | 5051 ¢ 4| qg| apf Yer| ver-{ooool oA | kA,
Grenze Ungarn) sch. | sch.
SUMME 36,531 53,79 66,46 +82| +24| DURCHSCHNITT? 17 4

' unterschiedliche Angaben fir die verschiedenen Bauabschnitte;? keine Angaben, bei Rail Baltica u.a. wegen Veranderung der
Projektabschnittstruktur und zum Teil ohne Prognose fiir Gesamtfertigstellung; * nur vorhandene Zahlenangaben berticksichtigt

Ausbau der Infrastruktur bis 2045 abgesteckt

Schweiz | Der Schweizer Bundesrat hat
Ende Januar die Eckwerte fiir den Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur bis 2045 festge-
legt. Mit, Verkehr’45” gibt es zum ersten Mal
ein koordiniertes Paket fiir die Weiterent-
wicklung von Schiene, StraBe und Verkehr
in den Ballungsrdumen, das simtliche ge-
plante Ausbauprojekte neu priorisiert. Bei
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der Bahn stehen ein Viertelstundentakt zwi-
schen Bern und Zirich sowie ein Halbstun-
dentakt Basel-Ziirich und Bern-Luzern
nun im Vordergrund: Die Einflihrung soll
bis 2035 erfolgen. Auch héhere Taktungen
im Regionalverkehr sowie der Ausbau der
Trasse Biel-Lausanne werden aufgegriffen.
GroB3e Infrastrukturinvestitionen stehen in

den Bahnhofen Luzern und Genf sowie Zii-
rich (Stadelhofen, Zimmerberg Il) im Fokus.
Weniger Prioritat als bislang wurde dem Ba-
seler S-Bahn-Tunnel und der Neubaustrecke
Genfersee eingeraumt. Die Grundlage fiir
Verkehr ‘45 bildeten ein Gutachten der ETH
Ziirich sowie die Einschatzungen und Analy-
sen der zustandigen Bundesimter. (om) ®
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