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1. INTRODUCCION.
Lalinea Zamora-La Coruia no se termind antes de 1958.

En 1862 se cred |la Compafiia de los Ferrocarriles de Medina del Campo
a Zamora y Orense a Vigo, solo se gecuto € trayecto Medina-Zamora, y se
suspendio € resto por dificultades econdémicas. El 28 de mayo de 1864 llegé €
primer tren ala ciudad, procedente de Medina del Campo. Después con €l plan de
1887 para suplir una carencia de comunicaciones de la ciudad de Vigo se incluyo
una linea que desde Vigo condujese a Orense y Monforte en donde enlazaria con
lade Palencia a La Corufia. Se abandond la solucién de Orense a Zamora.

La construccion de este Ultimo trayecto se volvio a plantear en 1912 pero
la subasta de las obras quedd desierta, por 1o que se suspendio € proyecto.

En 1926 e gobierno de la Dictadura del general Primo de Rivera decidio
su construccién por € estado, pero con la prolongaciéon desde Orense hasta La
Coruiia, pasando por Santiago de Compostela.

Para su realizacion, € trayecto fue dividido en cuatro sectores. Zamora-
Puebla de Sanabria, Puebla de Sanabria -Orense, Orense-Santiago y Santiago-La
Coruia. Se iniciaron las obras inmediatamente, en 1927 para los tramos Zamora-
Puebla, y Santiago-La Corufia, y en 1929 los otros dos previéndose la gecucion
en un plazo de cinco afos.

Sin embargo con € advenimiento de la Republica los trabajos fueron
suspendidos. En 1934 se volvieron a reanudar, pero la Guerra Civil volvié a
paraizar de nuevo este proyecto. Después de la guerra los trabgjos se realizaron
lentamente.’ En la construcciéon de la linea intervinieron varios ingenieros
Eugenio de la Sal Crespo, José Luis Tovar Bisbha, Dario Somoza Fuxa y
Marcelino Enriquez Parrondo.

El trayecto Zamora a Puebla de Sanabria se terminé el 24 de septiembre
de 1953, con 106,9 kilémetros de via.?

El estado de las estaciones y de las casillas que se dibujan en el trazado
de la linea Zamora -Puebla de Sanabria es lamentable. De las trece estaciones
existentes Unicamente estén operativas cuatro: Carbajales de Alba, Sarracin de
Aliste, San Pedro de las Herrerias y Puebla de Sanabria, y naturalmente la de la
capital zamorana.



En e camino nos dgamos verdaderos eemplos de una maravillosa
arquitectura que ahora presenta un aspecto fantasmagorico.

1. ESTACION DE ZAMORA.

El edificio de vigjeros de la estacion de la ciudad de Zamora deslumbra a
quien llega por primeravez a esta ciudad y alos propios zamoranos...

Las obras comenzaron en 1927, bajo la direccion de Marcelino Enriquez,
pararon en 1932. El 26 de enero de 1935 se aprobd el primer proyecto de estas
obras, cuya gecucion se adjudicd en subasta a la Sociedad Ibérica Industrial y
Comercia (SICO) segun se dispone en la introduccién de la memoria del Sexto
Proyecto Reformado de Obras de Infraestructuras®. El 20 de octubre de 1935
Alcald Zamora, presidente de la Republica colocd la primera piedra. En los
primeros afios de la década de los cincuenta € ingeniero  Dario Somoza Fuxa
presentd varios proyectos de reformas®. Fue necesario para iniciar la construccion
de determinados edificios y terminar las de otros, demoler algunos de los que
entonces se utilizabar®. La estacion nueva no se inauguré hasta 1958.

Su estilo estd claramente inspirado en e palacio de Monterrey de
Salamanca. Este palacio trazado por Rodrigo Gil de Hontafién y fray Martin de
Santiago en 1539, serd la inspiracion de Jeronimo de la Gandara para la
realizacion del Pabellon Espariol de la Exposicion Universal de Paris de 1867.

Este edtilo neoplateresco resurgira con auténtica fuerza a raiz del
desastre del 98 y serd adoptado como € estilo nacional, alejado de la tradicional
imagen folklérica y pintoresca que ofrecia Espafia en las exposiciones
universales. Asi en 1900 para la Exposicién Universal celebrada en la capital
francesa, José Uriostey Vegada realizo € pabellén espafiol retomando € modelo
inspirado en Monterrey y en la Universidad de Alcala de Henares.

El éxito de esta exposicion contribuyd a que se empleara este estilo con
gran profusion. En el primer tercio del siglo XX e neoplateresco se afianzdé como
el estilo castellano por excelencia, no resulta extrafio que por la proximidad de
Salamanca se realizara la estacion de Zamora en este estilo historicista. El paron
durante la Guerra Civil y la lentitud de las obras, marcan su carécter tardio.®

En su imponente fachada -de dorada piedra de Villamayor- resaltan
cuatro torres, que responden a esquema Monterrey, y que organizan lamismaen
tres cuerpos destacando el central que, claramente diferenciado de los laterales,
marca la entrada principal a recinto.

La entrada se compone de tres arcos de medio punto, resaltando el
central de mayor luz y ligeramente rebajado. Sobre este primer piso de la entrada
seretranquea e segundo, formando una terraza a la que se abren vanos de medio
punto. Se corona con un cuerpo central escalonado, con pinaculos y rematando su
parte central en frontdn triangular que acoge €l reloj y dos escudos a ambos lados.



L os cuerpos laterales en su primer piso se resuelven con arcos de medio
punto formando una galeria, decorando las enjutas con medallones. Una linea de
imposta le separa del segundo piso que presenta vanos adintelados claramente
tomados del tipo del palacio ya citado anteriormente, enmarcados con pilastras y
dinteles decorados. Remata el edificio en una cresteria en todo su perimetro con
tramos de balaustrada interrumpidos por pindculos aineados con pilastras
cajeadas.

Las torres, de planta cuadrada ligeramente adelantadas a la linea de
fachada, confieren a este edificio su identificacion con Monterrey.

Como en € citado gjemplo se diferencian sus tres pisos por una linea de
imposta. En e primero se dispone un vano rectangular rematado en fronton
triangular con pinaculos. Las ventanas del segundo piso, rectangulares, presentan
una composicion tripartita, con dinteles decorados a la manera del resto de
ventanas del segundo piso. Las torres rematan en un cuerpo ato con gaeria de
arcos de medio punto y una cresteria con pinaculos labrados tal y como aparece
en e modelo inspirador de Salamanca.

2. Casillasy Estaciones.

Totalmente distintas son las estaciones que nos encontramos a salir de
Zamora en direccion a Puebla de Sanabria. A lo largo de este tramo nos
encontramos casillas, apeaderos y estaciones.

2.1.Cadllas

Las casillas se establecieron a lo largo del trayecto respondiendo a la
necesidad de almacén de materiales y vivienda de obreros mientras se construia la
linea.

Destacan por su singularidad en la construccion las casillas de Andavias
y de Abgera, ambas en un estado de total abandono. Se levantaron en las
primeras décadas de este siglo dotdndolas de una peculiar arquitectura que
sobrepasaba la funcion para la que fueron construidas.

La casillade Andavias tiene planta rectangular y un anexo descubierto
seguramente para guardar material. Esta construida en mamposteria con gruesas
capas de argamasa. En el basamento, recerco de huecos 'y esquinales se dispone
un enfoscado a imitacion de sillares perfectamente escuadrados. Destaca su
porche de entrada con dos columnas con ligero éntasis apoyadas en dos cubos de
sillares ortogonales. Esta casilla tiene planta bgja y primer piso. En éste, en la
fachada, se colocan pilastras en los esguinales que potencian la sensacién de gran
solidez del edificio. Remata este cuerpo superior la inclusion del ladrillo
anicamente con funcidn decorativa imitando las soluciones de entramados de
madera al estilo Old English.

La casilla de Abgjera posee una planta rectangular. Esta construida en
mamposteria utilizando los sillares para el recerco de los vanos, zécado y
esquinales. Tiene tres plantas. La entrada esta enmarcada por un pequefio porche



formado por un arco rebgjado. La planta superior contiene un amplio balcon al
gue se abren tres vanos con arcos de medio punto. Se establece otro piso bgo la
cubierta a modo de buhardilla. El tejado es de gran pendiente como asi lo
manifiesta la estructura de los hastiales que rematan en triangulo. No poseemos
ningun resto del tgjado pero hemos de suponer que fue de tgja plana, delgada,
rectangular y seguramente de pizarra como todos los gemplos que a partir de
ahora nos encontraremos.

2.2. Estaciones

Las estaciones de Carbgjales de Alba, Losacio, Sarracin de Aliste y San
Pedro de las Herrerias responden a un mismo tipo constructivo (figura 1). Todas
se componen de edificio de vigeros, amacenes de mercancias, vivienda y
depdsito de agua.

La planta del edificio principal, que es € que nos ocupa, dibuja una
forma de “ U “ abriéndose esta hacia la via. En uno de los extremos remata en
una forma poligonal sobre la que se dispone una terraza en e primer piso. Tienen,
todos estos gjemplos citados, planta baja, primer piso -donde, en las que aln estan
en servicio, tiene su residencia € jefe de estacion- y un segundo piso
abuhardillado.

La entrada a la estacion la sefidla un rustico porche con un tejadillo de
tgja plana de pizarra Nos encontramos en la misma edificacion vanos de
diferentes formas y tamafios, la mayoria rectangulares, otros de medio punto. Nos
llaman la atencidn las ventanas situadas en los hastiales -0 ventanas del pifion-por
su remate en arco triangular y con parteluces que dividen la luz de la ventana en
dos.

El piso primero contiene en su fachada principal un mirador volado de
planta poligonal.

Las cubiertas son a dos aguas, muy inclinadas, y en la parte superior de
los hagtiales se han remplazado por vertientes de copete, lo que facilita que en las
viseras se hayan colocado entramados de madera recordando estilos nortefios.
Los tgjados son de lgjas de pizarra, planas, delgadas, y rectangulares.

Las chimeneas adquieren un gran desarrollo, son muy estilizadas y
elevadas con sobreretes de lgjas de pizarra. Los muros estén enfoscados. Los
recercos de los vanos y los esquinales imitan en su revoco sillares y reciben un
color digtinto. En otras estaciones se prefirié dar otro tratamiento a las fachadas
dejando la mamposteria a la vista con una gruesa capa de argamasa -similar a los
forros de ripios de estilo anglosgjon- dotando a edifico de un aire mucho mas
rustico.

Sin duda las estaciones de Puebla, Abejera Pedroso y Robledo son las
mas espectaculares (figuras 2,3,4). Construidas en manposteria de sillargjo de
grandes dimensiones sin desbastar que ofrecen a exterior un aspecto tosco
pronunciando su rusticidad.



Solo tienen dos pisos. Las cubiertas son mucho menos inclinadas que en
los gemplos anteriores, salvo en la de Puebla de Sanabria en la que la cubierta
amansardada adquiere total protagonismo.

Las chimeneas se sitan en las paredes exteriores de las fachadas
laterales, marcandose su perfil en la planta, son de grandes dimensiones.

En estas estaciones lay un programa variado de vanos. rectangulares,
arcos de medio punto, arcos rampantes -cuyo salmer descansa sobre un pilar
monolitico-, ventanales poligonales, pilares ciclopeos que sostienen dinteles de
gran envergadura, parteluces que dividen los vanos en caprichosas
composiciones. Rematan algunos vanos -es € caso de la estacion de Puebla- en
unos toscos pinédculos, algjados de aquellos tan fragiles que, coronando las
cresterias, vimos en la estacion de la capital zamorana.

El ingeniero Jose Luis Tovar Bisba realizd los proyectos de todas estas
estaciones.

Sin duda tenemos en esta zona noroccidental de la provincia una
arquitectura peculiar, no solo en lo que se refiere a la arquitectura rural.
Poseemos una arquitectura industrial que esta en peligro, olvidada, que solo sirve
de cantera para algunos desaprensivos y que e paso del tiempo se estad
encargando de convertir en ruinairrecuperable.

Es necesaria una solucién para estas estaciones. Son parte de nuestro
Patrimonio es una arquitectura singular que merece ser conservada. No debemos
considerar Unicamente patrimonio digno de nuestra atencion las catedrales, las
rutas del romanico o los antiguos asentamientos romanos,... La arquitectura del
siglo XX, y lo que englobamos como arquitectura industrial también es nuestro
Patrimonio porque forma parte de nuestra Historia.

Salvo excepciones |os accesos entre |as estaciones y |as localidades a las
que corresponden son pésimas, algadas de los nucleos de poblacion que la via
conecta y por ello abandonadas a su suerte, sin cumplir la funcion para las que
fueron creadas.

Resulta patético comprobar que para llegar a la hermosa estacion de
Abegjera -hoy escondida entre la maleza- hay que caminar por un largo pedregal
solo practicable para los tractores. Sin embargo la via discurre a lado del pueblo
por lo que ha sido mas cdmodo para ellos construir un pequefio apeadero, al que
tienen acceso facilmente, absolutamente carente de interés arquitecténico.

La estacion de Losacio es uno de los casos més sangrante. Esta situada
en un ato dominando toda la penillanura que se extiende entre el Campo de
Aliste y la Tierra de Alba, en las estribaciones de la Sierra de la Culebra cuando
ésta desaparece bgjo los sedimentos terciarios de la Tierra de Campos. El
ferrocarril pasa por aqui y no para dejando tras de si € silencio al que se ha
condenado a esta tierra.



Se pueden plantear muchas soluciones para recuperar estas estaciones.
La més acertada es la reutilizacion como estacion.

Las comarcas que la linea del ferrocarril atraviesa: Tierra de Alba, €
Campo de Aliste y Sanabria son las comarcas més ricas en cuanto a su diversidad
en € medio natura y paisge geografico, por ser las zonas més accidentadas
dando origen a un espacio natural més variado y atrayente. Y podemos hablar
también de la gran riqueza histérica, etnogréficay artistica. Econémicamente no
son zonas desarrolladas pero somos conscientes de su potencial y éste estd en su
medioy € tren

Puebla de Sanabria es un foco de atraccién turistica ya no solo en
verano, favorecido por la presencia de su famoso lago y de los campeonatos de
regatas que se celebran en é. Durante la mayor parte del afio en Sanabria se
desarrollan numerosas actividades que potencian sus recursos naturales e
historicos.¢, Por qué no hacerlo por medio del tren?.

Por todos son conocidos los gemplos puntuales de recuperacion de
lineas abandonadas con los programas de Vias Verdes, la transformacion de
antiguas estaciones en museos del ferrocarril, centros de interpretacion de la
naturaleza, albergues, bibliotecas, etc. Son resultado de una creciente inquietud
en todos nosotros. Son soluciones que se han tomado ante una nueva demanda: la
de satisfacer nuestros momentos de ocio algjandonos del tradicional turismo de

sol y playa.

Asi en @ caso que nos ocupa necesitamos recuperar estas estaciones,
podemos hacer grandes cosas. El hecho de que la via siga aln en uso -ciertamente
limitado- no puede ser handicap para que las estaciones no puedan ser
reutilizadas, la escasa frecuencia del ferrocarril condiciona los otros posibles usos
de las estaciones.

Sabemos que la estacién de Robledo ha sido alquilada por € FOREM
(Fundacion Formacion y Empleo). En la actudidad se esta recuperando la
estacion como abergue rural.

La estacion de Abeera ha sido objeto de estudio de un grupo de
inversores que plantean recuperar la vigja estacion de su comarca

La estacion de la Hiniesta esta aquilada y se instalara en dla una
serreria

Pase 0 no pase e TVA por Zamora, € trayecto Zamora-Puebla de
Sanabria necesita urgentemente una solucion.’
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NOTAS

10.M. 30/ marzo de 1942. Aprobado e proyecto de obras complementarias en |as estaciones de Zamora a Puebla de Sanabria
con un presupuesto de 5.342.215,16 pesetas. Archivo general de la Administracion: seccion Obras Pablicas. Caja 51

2En d itinerario Zamora-Puebla de Sanabria actualmente se establecen paradas en Carbgjales de Alba, Ferreruela de Tébara,
Abegjera, Sarracin de Aliste, Cabafias de Aliste y Linarejos-Pedroso, estas dos Ultimas a peticion del cliente.

3En la memoria de antecedentes de este Sexto Proyecto Reformado de Obras de Infragstructura fechado en el afio 52 consta
que € 4 de marzo de 1943 se rescinde el contrato con la SICO. El 7 de junio de 1944 se organiza un concurso de destajos
adjudicandose éste catorce dias después a“ Viasy Construcciones S. A.”. El 11 de mayo 1951 gana €l concurso “C. Bloch,
Sucesores de Cruz y Andrey, SL.” y findmente el 17 de julio ded mismo afio serd la empresa “Rodolfo Lama
Construcciones, S.A.” Archivo Genera de la Administracion: Seccion Obras Piblicas. Caja 53.

4Forman la estacion: Edificio de vigjeros, marquesina, almacén gran velocidad, lampareria, factoria pequefia velocidad,
muelle cerrado de salidas, muelle cerrado de llegadas, muelle descubierto salidas, muelle automdviles, muelle cerrado de
transporte, muelle descubierto de transbordo, pabellon retretes, cocheralocomotoras, taller de reparacion locomotoras, lefiera,
arenera, almacén, taller recorrido, dormitorio agentes de traccion, dormitorio agentes de trenes, oficina material traccion,
andenes, pasos inferiores entre andenes,... Presupuesto edifico servicios: 2.843.393,52 ptas. presupuesto total edificios:
8.911.468,61 ptas.

SInforme del Ingeniero Jefe. Sexto Proyecto Reformado de Obras de infraestructura. Archivo General de la Administracion:
Seccion Obras Plblicas. Caja 53.

%No fue & nico gjemplo de arquitectura tipo “ Monterrey” en Zamora. En e afio 1927, habia un palacete propiedad del
decorador Santiago Nufiez, que el arquitecto Gregorio Pérez Arribas proyectd en este estilo. Gregorio Pérez Arribas,
arquitecto. Tesina en preparacion de la autora.

"En la actualidad se estan llevando a cabo obras de rehabilitacion progresiva consistentes en la mejora de la seguridad de la
via. Estas obras estén financiadas por RENFE y fondos FEDER.



