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RESUMEN

Una vision globd del trangporte publico, d interior 0 a exterior de las ciudades, implica, tanto en
Francia como en @ extranjero, una dindmica urbanidtica, que es la expresion legitima de una
mobilidad accesble atodos. Interviene entonces, la necesidad de adecuar espacios como polo de
intercambios, de transportes y de servicios arededor de las aglomeraciones urbanas.

En diciembre de 1996 fue creada € AREP (Aménagement, Recherche, Poles d’ Echanges), con €
fin de solucionar la problemética que implica la adecuacion de estos emplazamientos, surge esta
sociedad como filid de la Sociedad Naciond de Espacios Ferroviarios, de la Compafiia Francesa
de Publicidad Ferroviaria, de la SYSTRA 'y de la Sociedad inmobiliaria de Ferrocarriles, elamisma
filid dela SNCF. Comprende, un vasto campo de accion que incluye desde estudios urbanos hasta
cdculos de ingenieria civil y disefio de mobiliario urbano.

En d exterior, ademas de las Estaciones de Londres y de la de Nam Seul, gracias a su reputacion
como agencia de etudios atamente especidizada en Estaciones Ferroviarias, € AREP continta e
desarrollo de su reconocidisma tecnologia en € campo de la congtruccién de la estacion intermodal
del sglo XXI .



La Esacion dd Ferrocarril y la Ciudad

Laestacion historica

Una nueva pagina en la historia de la estacion ferroviaria debe escribirse hoy.

La estacion ha cambiado. Ha cambiado en sus espacios, en sus trangportes, en sus servicios yaque
laciudad, € territorio y los pasgeros se han profundamente transformado.

La estacion, de monumento a smple edificio de pasge, se hatrandformado en un lugar complgo de
confluencias d interior de une densa red de diferentes vias de comunicacion. Puerta de una o varias
redes, dla se ha convertido en un lugar importante de la ciudad; ésto implica la necesdad de
conferirle unaidentidad fuerte, de maneraaque € pasgero se puedaorientar, puedacircular y asi
disfrutar  confortablemente de los sarvicios que dla ofrece. Ella tiene en cuenta a la vez, de su
concepto de aperturay de su identidad propia a una estacion ferroviaria.

Laactividad y la ciudad

Las representaciones de la ciudad ignoran frecuentemente la extraordinaria irrupcion de los
movimientos y de la evolucién de las actividades a través de este siglo. La mayor parte de debates
sobre la morfologia de la ciudad y su pape en la coheson socid, se hacen a patir de andlisis
edadigticos y ignoran la transformacién del uso que ha podido aportar la exploson de las
capacidades de desplazamiento : se razona sobre la ciudad dd futuro a partir de esquemas dd
Régimen Antiguo. Esta nueva diversidad de modos de desplazamiento modificay cambiad espacio
del tiempo en la ciudad.

Las digtancias no son las mismas y las légicas de implantacion evolucionan. Cuando nos
encontramos en la Estacion de Montparnasse, estamos mas cerca de Mans que de Saint-Denis.

Précticamente, € tgido urbano tradicional no sirve més como soporte a las practicas socides, € ha
sido radicalmente reorganizado en funcién de las importantes redes de trangporte asi, la nocion de
centraizacion ha cambiado.

El pdblico que utiliza diariamente & expreso regiona o d tren suburbano, se condituye un mapa
menta de la ciudad que tiene en cuenta no solamente dd espacio, sino también dd tiempo y la
distancia. La estacion es generadora de desarrollo a nivel de servicios publicos, comercios, viviendas
y recreaciones tales como las salas de cine y restaurantes que se instalan sobre |os grandes ges de
edas vias de comunicacion creando asl un nuevo panorama come a Chéteet-lesHadles,
Montparnasse, La Défense... . La problemética de esta evolucion es que élatiene lugar siguiendo las
|6gicas funcionales de implantacion pero sin ser acompafiada de un esfuerzo de representacion, de
presentacion.

Las estaciones representan para nosotros un esfuerzo de prospeccion sobre la ciudad ya que antes
gue todo cuidamos particularmente la dignidad de los que se movilizan dentro de dla



Cuando los transportes colectivos comenzaron a desarrollarse a partir de los afios 60, como las
pistas, los gparcamientos, € tren expreso regiond, se utilizaron pocos medios de desarrollo parasu
integracion dentro del paisgje para que éste fuera decentey convivid.

La sola prioridad que se acordd d trangporte fue la velocidad de transito y no la integracion de su
paso, en eco de unaideologia funciondista.

El tiempo del vigey en paticular € que se pasa dentro de la estacion, no debe ser negetivo; las

estaciones deben ser espacios nobles, con su ambiente, su aspecto y su gpariencia honorable, de
manera a que dla participe plenamente ala expresidn de vige en tren.

Dela estacion del transporte publico al polo deinter cambios de transportesy de servicios

Las empresas de transporte publico estdn convencidas que € porvenir de nuestras ciudades pasa
por d desarollo de las redes urbanas y interurbanas dd transporte publico. La acta de
intermodaidad, firmada por @ Gobierno y los principaes trangportadores, expresa la voluntad
comuna de trabgjar en sociedad sobre un nuevo tipo de estacion intermodd en las meores
condiciones posibles, que permitatambién € desarrollo de acciones de paz, de solidaridad urbana, y
de mgoramiento de lairrigacion de los barrios « dificiles ».

Dirigiéndose d conjunto de todos los grupos socides, ahora la estacion debe solucionar problemas
mucho més compleos que son los de |os intercambios dentro de |os diferentes medios de transporte
de laciudad, de laregion y de latotalidad del territorio. Este aspecto condiciona particularmente la
calidad de lalocalizacion de la estacion dentro de la ciudad, de sus accesos y de su escenografia El
epacio de la estacion debe organizarse de manera fluida y comprensible a su drededor urbano
inmediato. La estacion del siglo 21 se vueve la estacion ddl trangporte publico, polo de intercambio
de transportes y de servicios abiertos ala ciudad.

Egte polo de intercambios necesita un andisis complgio de su funcionaidad, una nueva concepcidn
de sus espacios interiores y exteriores, una gestion diferente. Punto de partida y de llegada, puerta
de la ciudad, la estacion se transforma en polo de intercambiosy asi se vuelve parte integrante de un
nuevo tipo de ciudad. Conjunto de espacios publicos que no son solamente dedicados d transporte,
el polo de intercambios representa @ equivaente de las calles, de las plazas, con sus comercios, sus
servicios publicos, sus lugares culturaes...

Sitio de pasge 0 de trangcion, la estacion del transporte plblico se convierte en un nuevo lugar de
intercambios sociaes, culturaes y econdmicos, que son testigos de una vision nueva sobre la ciudad,
reconciliando d fin, é movimiento y lainmovilidad, lo efimero y lo durable, € respeto dd individuo y
la comunicacion.



4. Ciudad y Egtacion : Las etapas de un proyecto

La redisacion de un proyecto se basa sobre una visién globa de la ciudad y de sus medios de
transporte.

La concepcion de una estacion es inseparable del proyecto de desarrollo de los arededores de
dicha estacion. El uno y € otro se amonizan en tres escdas diferentes articuladas entre dlas :
movimiento, la aglomeracion urbana, € sector o barrio.

- A gran excda, es indispensable identificar  movimiento que va permitir la definicion de  una
edtrategia de desarrollo coherente con | os proyectos de desarrollo existentes.

- A escdamediana anivel de la aglomeracion, es necesario coordinar las diferentes acciones de
desarrollo en & marco de un verdadero proyecto urbano.

- A nive de sector o barrio, es necesario de definir su vocacidn y las conexiones urbanas con la
estacion.

El enfoque espacid del proyecto de estacion incluye parametros taes como su insercion en €
paisge, la orientacion de las vias de acceso d emplazamiento, € estudio de los flujosy su progreso,
la optimdisacion de los servicios y la identidad de la estacion. Todo €lo en armonia con los
proyectos de desarrollo locdl.

Las estaciones modernas estan condtituidas de espacios muy complegos. Esta complgidad debe
resolverse gracias a soluciones smples, claras y lisibles. Paradojicamente, solo una concepcion
complga permite la obtencién de un proyecto smple, en cambio, la yuxtaposicién de estudios
simples conducen, generalmente, a un proyecto complego.

Esta smplicidad, debe expresarse en d tratamiento del espacio, por supuesto, dli donde se crea €
punto de encuentro de los diferentes medios de transporte colectivos, creando espacios aireados,
smplesy convivides necesarios a los multiples desplazamientos individuaes que se cruzan en estos
parajes.

Los estudios preliminares enfocan en cada uno de los medios de transporte, ya sean ferroviarios,
viaes 0 aéreos, losimperativos :

- desarvicios de comunicacion de proximidad urbanay interurbana,
- deservicios de comunicacion regiond,
- d acceso alos trangportes nacionaes o internacionales.

Todo dlo permite identificar claramente é movimiento de la estacion y la evolucion de las estrategias
locales de desarrollo de todo tipo de transporte.

Configuracion dd tiempo en un proyecto

Un proyecto de estacion y un proyecto de desarrollo urbano se encuentran frecuentemente en
desfase y sin embargo acttan € uno con € otro. La flexibilidad en la redisacion de las diferentes



fases debera permitir la optimisacion dd tratamiento del espacio asi como los mecanismos
€condmicos.

En arquitectura, entre € primer bozquejo y la redizacion del proyecto puede transcurrir un periodo
de tres a cinco afos. Adi, es imprescindible anticipar la evolucion de las necesidades tales como la
interaccion entre @ publico y la obra. Como también es imposible limitar & programa a lo que €
publico pide, se deben proponer soluciones flexibles, gptas a ser utilizadas sea d momento mismo
de lainauguracion, mas tarde o seajamas.

En urbanismo, se trabgja en una escala de tiempo mas larga que en arquitectura, por periodos hasta
de un cuarto de siglo, por gemplo la operacion « Seine, Rive Gauche », la de «La Défense » 0 en
Marsdla, ladd barrio « Saint Charles ».

En Paris, la operacion «Seine, Rive Gauche», lanzada en 1989, presenta un proyecto de
rehabilitacion a grande escaa ; con tres ges de acondicionamiento:

- Larevaorisacion de la estacion de «Augteritz » y la modernisacion de su papel como polo de
intercambios,

- Laadecuacion de la oferta de los servicios ferroviarios d trangporte de mercancias de la ciudad
haciad Ege.

- A corto plazo, la redisacion de un nuevo barrio en Paris, asociando la ciudad y la SNCF d
interior de la SEMAPA, y dinamizando asi @ este de Paris gracias d enlace redizado entre €
barrio 13y las orillas del rio Sena.

En Marsdla, la concepcion inicid de larenovacion de la estacion « Saint Charles », data de 1995, y
U inaguracion esta prevista para d afio 2000.

Este proyecto hace parte del proyecto EuroMediterrdneo, que consiste en una amplia operacion de
renovacion urbana del tramo comprendido entre € puerto de la «Joliette » y la estacion, que se
prolongara durante 10 afios.

Es necesario tener una vison estratégica de |as repercusiones que estas decisiones producirdn en €
mafiana. El urbanigta disefia smultaneamente una cale petrificada por € tiempo, y un patron de
fachada que é puede modificarse, teniendo la lucidez necesaria d andisis sin obligarse a marcar
indefinidamente € territorio.

En & fondo, en urbanismo no hay «titulos» : es unaaccion colectiva, un deporte de equipo; donde
se previene la adaptacion por nuestros sucesores de la decisiones tomadas hoy. Esto implica €
gercicio permanente de lamodestiay particularmente una ampliavison dd futuro.

Sin que ésto obstaculize & gesto de la creacion, del trazo. Mas cuidado : € trazo solo suele ser
preciso en lamedida en que este gesto esrevelador y federador.



Consideracionesreativas al emplazamiento

Laintroduccién de la obra en € paisgie rurd o urbano implica € respeto de las particularidades del
emplazamiento : parcelario, geogréfico, de su vegetacion, de la organisacion de la construccion, ...,
y sobre todo la proyeccion de laimagen de la estacion en € paisge.

En lo que e refiere a las tres nuevas estaciones dd TGV Mediterraneo, una de nuestras mayores
preocupaciones, a mismo nivel que @ confort de los clientes, es @ integrarlas a su medio ambiente,
a cdendario que se ha establecido, imaginando a mismo tiempo d desarrollo urbano que elas van
agenerar.

Asi mismo, la estacion de Rhéne Alpes Sud, cerca de Vaence, con una poblacion de 500 000
habitantes, posée un dispositivo de funcién y de paisge que favorece la gpertura progresiva de
comercios, deingtalaciones colectivasy otros servicios.

Por gemplo, arededor de la estacion de Avignon Courtine una habilitacion urbana de dta escda
permitirala recdificacion dd pargey la creacion posterior de un nuevo barrio entre la parte antigua
de laciudad de Avignon y la nueva estacion.

Al igud, la estacion de Arbois, cerca de Marsdlla, de la que se espera que pueda convertirse en €
motor generador del desarollo regiond, precisamente porque esta perfectamente integrada en €
contexto actud de laregion gracias a su tratamiento paisgistico y a su arquitectura.

L a especifidad del proyecto delos alrededoresde Paris

Las afueras son una parte especid de la ciudad. En genera se suele imponer en dlas los esquemas
de la ciudad-centro, de la ciudad antigua y se olvida que € suburbio ha sdo precisamente
engendrado por & aumento actua de poblacion, de la velocidad y dd movimiento : |as ciudades se
han extendido gracias d desarrollo de redes vides, de las redes ferroviarias, de las lineas extra
rgpidas y urbanas. De hecho, todavia tenemos mucho por hacer. Trabgamos actudmente la
problemética de las estaciones de las afueras. Un poco desamparadas hoy dia, pero que a nuestro
parecer poseen la vocacion indispensable para convertirse en nuevos centros vitales, puesto que son
ellas las que ven trandtar una tercera parte de la poblacion de la ciudad. En tales centros, es donde
podra redizarse la reconquista de territorios lacerados de glorietas, de autopistas y de
infraestructuras de medios de transporte.

Por gemplo, Nanterre es un verdadero archipiélago : de La Défense d Sena, cdles y ferrocarriles
forman idotes, y escasos puentes que comunican entre dlos. La estacion puede convertirse en €
puerto que permite no solamente abandonar dichas idas, Sno también permanecer y crear una
verdadera vida socid con sus actividades y servicios. Hemos realizado un mapa de las afueras de
Paris en € que un trazado concéntrico de 500 metros arededor de cada estacion, permite de
abarcar latotdidad de la superficie : 9 tuviéramos que estructurar algo arededor de las estaciones
lograriamos un notable progreso.



En este sentido trabgjamos actuamente en la rehabilitacion de numerosas estaciones de la periferia.
La estacion de Enghien les Bains, donde los trabajos de reacondicionamiento han sido concluidos,
condituye € proyecto piloto representativo de la politica de renovacion de la Deagacion lle de
France de la SNCF. Ademés de la modernizacion de los servicios y de la atencion ala clientela, se
experimenta la reconceptudizacion de la lishilidad de los flujos de desplazamientos creando un
espacio tranducido entre la ciudad y la estacion. Territorio gparte dentro de la ciudad, ésta ha
necesitado una sUbtil integracion en d medio ambiente gracias d acceso eficaz de los automoviles,
los buses y |os peatones.

De esta manera, la SNCF cumple con su deber presentando un proyecto coherente adecuado a las
necesidades del pasgjeroy dd ciudadano.

Deseamos reconceptudizar y demostrar que modestas intervenciones en ciertas estaciones de la
periferia son susceptibles de crear nuevos servicios, nuevos centros de reunion y de intercambio
socid gracias a unarestructuracion del espacio.

En & caso particular de las estaciones RER B y D dd Estadio de Francia en Saint Denis, estuvimos
enfrentados a dos problemas diferentes : la creacidn a interior de un perimetro urbano exigentey en
plena expanson, de dos estaciones ferroviarias periféricas que deberan controlar los flujos de la
poblacion locd y los desplazamientos de las grandes masas que se asisten a las manifestaciones
deportivas en € Estadio de Francia. Después de un arduo trabajo de reflexion y en colaboracion
con los sarvicios urbanigicos de la ciudad en aspectos relativos a las actividades y las
particularidades del barrio se crearon dos proyectos plurdes y transparentes, abiertos hacia la
ciudad y adaptados a las grandes infrastucturas publicas.

CONCLUSION

En efecto, para la SNCF la estacion es un proyecto colectivo que reune en su concepcion su
transformacion o su adminigtracion, todas las fuerzas decisonarias de la ciudad : responsables
politicos, transportadores, inversonistas...

Este proyecto colectivo solo puede ser redizado que S se respetan los imperativos sguientes :

- una coordinacién egtricta de los pardelos y diferentes procesos de la concepcion, de la toma de
decisones, de maneraa evitar las yuxtaposiciones, las incoherencias ; dando como resultado una
visén globa dd proyecto. Paradgjicamente esta vison aunque complgja lleva d cabo sus
objectivos que son : € acondicionamiento y lainstalacion smple de un espacio de facil mango.

- latransformacion de una palitica de finanziacion territoria en una politica de finanziacion locdl.

- una organizacion dptima del espacio que permita una gestion econdmica mejor, una rentabilidad
del espacio gracias a una responsabilidad repartida afin de mantener una calidad congtante paralos
vigeros.

El proyecto deberd ser poroso y flexible de manera a que todo cambio en su programa pueda ser
aplicado sin dterar su funcionamiento.



Definido de este modo, € proyecto permitird a sus utilizadores y actores tener en mano un medio de
gestion del espacio coherente'y global.

REFERENCIAS

Las competencias profesionales dd AREP, sucursa de los Ferrocarriles Nacionales Franceses, se
concentran arededor de dos ges. los polos de intercambio y € desarrollo urbano.

Una tecnologia especializada: la creacién de polos de intercambio de transportes y de
servicios

A lavispera del afio 2000, € ferrocarril € nuevo medio de transporte dd futuro, ha convertido las
estaciones de transporte en un espacio publico complejo donde se superponen flujos de pasgjeros,
diferentes tipos de trangporte y servicios de funcionamiento técnico.

La estacion se transforma de smple termina de transporte, en polos de intercambio donde € tren,
sead TGV (tren agran velocidad), sea @ expreso regiona o € tren suburbano, se enlacen, en las
meores condiciones posibles con d metro, € bus, @ autobus, € tranvia, € automébil de uso
particular, € taxi y hastad avion.

Estos polos de intercambio exijen determinados tipos de acondicionamientos internos y externos
donde un publico numeroso pueda orientarse, circular y disfrutar € facil acceso a los diferentes
SENVICIOS Y COMErcios.

LASMISIONESDE AREP

AREP propone a los gobernantes, a las colectividades, a los productores y a los transportadores,
sus conocimientos en los sguientes amhitos:

-estudios de acondicionamiento y esquemas espaciales,

-estudios y planificacion urbana, especidmente en materiade comerciosy de servicios,
-proyectos de intermodalidad espacid,

-acondicionamiento de espacios y proyeccion deflujos,

-adgenciatécnicaen laredizacion de laobra,

-ingenieriacvil,

-concepcion de sistemas de utilizacion y mantenimiento de edificios puablicos,

-cdculos econdmicos dd proyecto, en € campo delainversén como en d dd mantenimiento,
-concepcion y redizacion de lainfraestructura urbana,

-concepcidn y restructuracion interna y externa de espacios publicos (de la organizacion, de la
circulacion internaala creacion del mobiliario),

-redizacion de la sefidizacion, disefio y grafismo.

Con d fin de responder a las necesidades que implican & acondicionamiento del espacio d flujo de
masas, AREP ha reunido @ profesonalismo de arquitectos, urbanistas, ingenieros, disefiadores,



grafistas y economigtas, con una vasta experiencia en los campos del desarrollo urbano, proyectos
arquitectdnicos a gran escda, estudios técnicos de la congtruccion y acondicionamiento interior de
importantes inmuebles publicos.

«AREP-Restructuracion, investigacion, polos de intercambio», propone una vision global
de proyectos de acondicionamiento de espacios publicos y arquitectonicos, teniendo en
cuenta el medio ambiente, la ciudad, lostransportesy losflujos de masas.



LOSPROYECTOS
ESTACION TERMINAL PARIS-NORTE-TGV NORTE
Conclusodn dela obra; 1994

Proyecto: modernizacion y reestructuracion de la estacion del Norte (clasificada como Monumento
Higtorico) con d fin de recibir é TGV Norte. Este proyecto comprende iguadmente la implantacion
de nuevos andenes para e TGV Eurodtar, la reestructuracion de todas las vias de trayectos largos,
de andenes y aparcamientos subterraneos con capacidad para 1.300 plazas.

Tréfico (anual):

-actud: 90 millones de pasgeros
-en € afo 2.000: 120 millones de pasgjeros
(trayecto grandes lineas y suburbios)

Evolucion del proyecto: centro de intercambio para los suburbios, correspondencias previstas
entre la Estacion del Norte, las tres lineas RER (de las cuaes EOLE) las tres lineas dd metro, la
estacion de autobuses y la Estacion del Este.

ROISSY-CHARLESDE GAULE
Estacion TGV —RER en € aeropuerto de Roissy Charles de Gaulle

Concluson delaobra: 1994

Proyecto: esta hueva estacion TGV — RER stuada en € aeropuerto Charles de Gaule, congtituye un
vinculo intermoda entre € avidn, € tren de gran velocidad, la Red Expreso Regiond y € automavil a
través de la red de carreteras. En € nivel superior de la estacion, un hotel de cuatro estrellas y un
centro de conferencias han sido creados.

Tréfico anual previsto: 2 millones de pasgjeros (por tren, en 1997).

Evolucion del proyecto: € proyecto seintegraen € plan genera de desarrollo (oficinas, hoteles...)
del aeropuerto y esta extrechamente unido a Parque de Exposiciones de Paris Villepinte.

Contratistas principales de las obras: Aeropuertos de Paris (P. Andreu), RFR (P. Rice) y la
Agencia de Estudios de las Egtaciones (JM. Duthilleul).



LILLE-EUROPA
Egstacion TGV

Concluson delaobra : 1994

Proyecto : @ proyecto de la estacion TGV Lille — Europa surgio de la creacion de una nueva zona
de actividad urbana y de un centro de negocios, Eurdille, Stuado en d tridngulo formado por la
actud estacion de Lille—Flandesy delalinea TGV Norte.

La estacion esta Stuada en € centro de un espacio intermodal condtituido de un termina de
autobuses, de una estacion subterrdnea de tranvias, de una estacion de metro y de dos
gparcamientos representanto un total de 1.300 plazas.

Tréfico (anual) :
Actua : 15 millones de pasgeros (Estacion de Lille — Flandes)
Previsto : 30 millones de pasgjeros (Estacion de Lille— Flandes y de Lille — Europa)

Evolucion del proyecto en € desarrollo urbano : Eurdille, centro internaciona de negociosy de
espacios recredtivos, es una extencion del centro de la ciudad de Lille. Diferentes proyectos estan
aln en curso de construccion sobre una zona aproximadamente de 40 hectéreas drededor de la
Estacion TGV Lille— Europa: zonas verdes, actividades, viviendas.

CHESSY —MARNE LA VALLE

Egtacion TGV

Conclusion delaobra: 1994

Proyecto: la estacion de Chessy-Marne la Vallée estd Situada en pleno corazén del parque Euro
Disneyland, justo en la interconeccion entre e TGV bordeando € Este de Parisy  RER A. Su
organizacion y los servicios que propone han sdo adaptados a dos tipos de clientela : |os vistantes

del parque Euro Disneyland y los usuarios residentes en la parte Este de laregidn de lle de France.

Tréafico anual previsto : 4 millones de pasgjeros (en € afio 2.000).



LASESTACIONESRER By D SAINT DENIS—ESTADIO DE FRANCIA
Concluson dela obra:; 1997

Proyecto: Con € fin de comunicar d Estadio de Francia (de una capacidad de 80.000
espectadores), la SNCF emprendio la construccidn de dos estaciones, una situada sobre la linea B
del RER, a 650 metros del Estadio de Francia, y la otra sobre lalinea D del RER, a 1.200 metros
del Estadio de Francia

‘La estacion de lalinea B estd compuesta de dos andenes muy amplios congtruidos a cielo abierto
comunicados por cuatro vias y que prolongaran una avenida pestona y una via de carreteras. El
acceso a los andenes se hard a través de una avenida peatonal, esencialmente por las rampas, esto
completado, con e acceso cotidiano de escaleras autométicas y de ascensores.

L.a estacion de la linea D tiene dos andenes anchos comunicados por tres vias y esta Situada més
abgjo de una plaza. El acceso a los andenes se har4 a partir de esta plaza por medio de rampas,
realizando € acceso cotidiano por medio de ascensores y de escaleras automaticas.

NAM SEUL

Conclusion dela obra: 2002

Proyecto: este proyecto de estacion que fue objeto de un concurso internaciona en € afio 1995, es
una de las sai's estaciones de la futura linea de gran velocidad de Seul en Pusan, de 450 km de largo.

Previsén detréfico:
En d afio 2020 : 84 trenes por dia, 170.000 pasgjeros por dia.

Evolucion del proyecto: d edificio (de tres niveles) estd congtruido sobre un espacio de 28
hectéreas que se integrara en € plazo previsto en un nuevo barrio de Seul y se convertiraen un polo
de intercambio parad metro, los buses urbanosy de largo trayecto, los taxis, los automoviles...



