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1. Introduccion

El presente articulo pretende mostrar una gproximacion d andisis de los poblados ferroviarios,
entendiendo como tales a aguellos nlicleos de poblacidén que nacieron, ex Novo, por una vinculacion
muy estrecha alallegada dd ferrocarril, que estuvieron habitados mayoritariamente por empleados de
las diferentes compafiias ferroviarias y que, por regla generd, se locdizaron en los empames de linea
o nudos ferroviarios. De este andlisis quedan excluidas |as barriadas ferroviarias anexas a los cascos
urbanos de pobl aciones preexistentes.

El nimero de los poblados ferroviarios existentes en Espafia dcanza la cifra de 15. En este
articulo exponemos € caso dd poblado locadizado en la estacion de Algodor, perteneciente d término
municipa de Aranjuez, aunque en d limite mismo con la provincia de Toledo. Dicho niideo poblaciona
aurgio de la creacion de la reserva de locomotoras en @ enlace ferroviario entre las lineas Madrid-
Ciudad Redl-Badajoz, Cadtillgo/Afiover-Toledo y Algodor-Villduenga'Y uncler.

En laexpodcion se da cuenta de laevolucion del poblado, desde sus origenes hastahoy en dia,
presentando las diferentes fases de crecimiento del nlcleo, la evolucidn cuantitativa de la poblacion
residente, su estructura urbana, latipologia de las viviendas, su distribucion epacid y su rdacion directa
con laactividad labord, laorganizacion adminigrativayy laincorporacion de servicios tan indispensables
como complementarios a Vvivir cotidiano (escuela, dispensario, iglesia, economato, cine, etc...).

Con esta progpeccion hitérica intentamos aportar unalineamas d conocimiento de la historia
socid del colectivo ferroviario, enlazéndola con efectos territoriaes tan evidentes como €
establecimiento de un nuevo nticleo de poblacion.

2. Algodor, de estacion de paso a nucleo de poblacion
2.1. Losorigenes

Cuando € 15 de junio de 1858 se inauguraba @ tramo de linea ferroviaria entre Cadtillgo y
Toledo la estacion de Algodor, locdizada en € extremo sur de la provincia de Madrid, en lavega de
Mazarabuzague, y proximad limite natural con laprovinciade Toledo en laconfluenciadelosrios Tgjo
y Algodor, eraun sencillo enclave ferroviario provisto tan solo de un edificio de vigeros, que se quedd
pequefio poco tiempo después de ser construido. Asi se constata por |a peticion cursada por € Jefe
de Estacion de Algodor en noviembre del afio siguiente solicitando la congtruccion de un muelle para
e embarque y la descarga de las mercancias'. Indudablemente & peticionario no podia prever las
necesidades que esta modesta estacion demandaria con € paso de los afios, sobre todo tras
establecerse dli, d 1 de mayo de 1879, launion entre lalinea exisente a Toledo y larecién inaugurada
entre Madrid y las ciudades de Ciudad Red y Badgjoz.



Antes de que se produjerala union fisica entre ambas lineas tuvo lugar durante € mes de enero
dd afio 1879, la celebracion de un convenio de reparto de trafico entre las Compafiias del Madrid,
Ciudad Red y Badgoz y ladd Madrid, Zaragozay Alicante (en addante M.Z.A.)que degenerd, poco
tiempo después, en la absorcion de la primera por lasegundel. El acuerdo y la posterior absorcion se
produjeron cuando estaban a punto de findizar las obras de congtruccion de la infraestructura y
estaciones del tramo entre Madrid y Ciudad Redl. Producto de €llo fue la congtruccion en Algodor de
una nueva estacion, que se ubico enfrente de la que atendia d tréfico ferroviario a Toledo. Como se
veramas adelante, la pervivencia de estos dos edificios de vigeros parece ser que se mantuvo hasta
findes de sglo (ya que en 1898 ya estaba dado de bgja como edificio de vigeros d de lalinea a
Toledo), cuando las necesidades del persond dli destinado precisaron la reforma del edificio de
Toledo, inaugurado en e afio 1858. El emplazamiento de este ediificio explica en parte la morfologia
urbana de este poblado.

Figuranl 1: Situacion de la estacion de Algodor con respecto alared ferroviaria
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En principio, d empame entre ambas liness no trgjo consigo una afluencia masiva de nuevos
ferroviarios. Tuvieron que transcurrir cas treinta afios para que la conjuncién de las nuevas funciones
que le fueron asignando ala estacion de Algodor y 1os nuevos beneficios socid es conseguidos por los
ferroviarios espafioles, repercutiera de forma clara en € incremento del persona adscrito a esta
estacion. En cambio, d incremento del nimero de vigieros influyd de manera pronta en lainstaacion
de negocios dedaios ala estacion, como la construccion de unafondaen las traseras del edificio de
vigerosdelalineaa Ciudad Redl.

A nuestro juicio, las causas que propiciaron que @ pequefio enclave ferroviario fuera creciendo
hasta llegar a condtituir un nlcleo de poblacion fueron dos. La primera enlazaria directamente con los
logros obtenidos por los ferroviarios de las respectivas compafiias, tras la formulacion de
reivindicaciones y laredizacion de jornadas de huelga en lasmismas. Y la segunda con laentrada en
vigor en 1924 del Estatuto Ferroviario, a afio siguiente de latomade poder por € Generd Primo de
Rivera. El Eqtatuto facilito a las empresas |a redizacion de obras de reformas y la ampliacion de las
estaciones, d contar las compafiias ferroviarias con d auxilio de los fondos del Estado® que en € caso



de Algodor se plaamd en la materiaizacion de los proyectos de construccidn de una nuevareserva de
maquinasy de un nuevo edificio de vigeros.

Retomando d primer aspecto, € de la consecucion de las demandas laborales, hay que
argumentar que hasta que no se entraen ladécada de los afios diez ddl presente Siglo, los ferroviarios
no consiguieron ampliar los escasos beneficios sociaes que les eran otorgados por las empresas. Un
hito en las demandas |o marcd la cdebracion, afindes de 1911, dd | Congreso de laUnidn Ferroviaria,
sndicato que en aquellos afios tenia implantacion en todas las compafias ferroviarias. En este primer
congreso se gprobaron unas bases reivindicativas para formular atodas las empresas del sector. De
unarelacion ampliay detallada de reivindicaciones socides' destacamos las que, en nuestra opinion,
fueron claves parala expansion de éte 'y otros poblados ferroviarios.

11 Reduccién de lajornadalaboral, que en € caso de los maguinistas se solicitaba que fuese
de 9 horas, y en @ persona de movimiento una reduccion a 12, 10 u 8 horas, segin la
importancia dd tré&fico (citamos solo a estos dos colectivos por ser 10s que mayor peso
especifico tuvieron en Algodor).

21 Las Compafiias debian congtruir casas espaciosas, higiénicas y confortables, para
dormitorios del persond detrenesy parae de estaciones, gpeaderosy apartaderos que disten
més de 1 kilometro del poblado més cercano. I guaes condiciones deberian de reunir las cadllas
deViasy Obras.

31 Los agentes que presten servicio en estaciones insaubres o apartadas de poblado, deberan
ser relevados alos 6 meses.

41 Las compariias pondran escuelas en |os Sitios que por su distancia se degen de los centros
escolares y, por tanto, no puedan asigtir 1os hijos de los agentes. Los sindicatos intervendrian
en laadquisicion de materid y en d nombramiento de |os profesores.

2.2. Lacongtruccion delas primerasviviendas

No se puede decir que hasta que se formulé € memorid reivindicativo, surgido tras € |
Congreso de laUnion Ferroviaria, las empresas ferroviarias hubieran permanecido ausentes ala hora
de mejorar las condiciones del persona residente en estaciones. De hecho M.Z.A. contaba, como
veremos més adelante, con sendas Ordenes de Direccion dictadas en 1866 y 1868 y que regulaban
el uso que debian dar |os empleados a las viviendas entregadas por la Compafiia. Pero en € caso de
laestacion de Algodor la congtruccion de viviendas durante d siglo XIX fue minima Sdlo se edificaron
aquéllas que fueron edtrictamente necesarias para la prestacion del servicio y se habilitaron edificios
pararesolver stuaciones redlmente perentorias. Adl, en  primer caso se encuentra la construccion en
1894 de la casadel Asentador (denominacion arcaica dd oficio de Sobrestante de Viasy Obras), la
cua puede ser congderada como la més antigua de todas |as existentes en la actudidad en Algodor,
yaque havenido ocupando desde aguel afio d mismo emplazamiento. Eta vivienda, en origen de una
sola planta, fue modificada a finales de la década de |os veinte cuando se construy0 € piso superior.
Al segundo caso corresponderian |as obras de acondicionamiento de la planta bga dd antiguo edificio



de vigeros de la linea a Toledo, findizadas durante 1905. Hasta esa fecha, seglin nos congta en la
documentacion de archivo consultada, todo e persona adscrito a esta estacion dormiaen € edificio
de vigeros de lalinea de Ciudad Redl. El persond superior, Jefe de Estacion y factores, vivian en la
planta superior, y cuatro mozos de plantillay un mozo guardagujas no tenian lugar donde abergarse.
Hagta e afio 1905 estos Ultimos dormian en d vestibulo de la estacion, teniendo que guardar sus cetres
en d muele de mercancia durante d resto ddl dia’.

Pero apesar de las obras de reforma que se gecutaron en d afio 1905, |as condiciones de vida
de los ferroviarios siguieron siendo duras. Por aquellos afios € pequefio enclave ferroviario habia
incrementado su influjo sobre la actividad econdmica desarrollada en lacomarca. Pruebade dlo es que
desde findes de 9glo los propietarios y colonos de la 'V ega de M azarabuzague obtuvieron permiso para
efectuar en la estacion de Algodor la carga de remolacha azucarera con destino a la Azucarera de
Aranjuez, teniendo que ingtdar paratd fin unas vias de apartadero dentro dd recinto ferroviario.

No obstante, hasta € 11 de enero de 1913 no e llegaron a eevar propuestas para la
construccién de viviendas de Agentes en la estacion de Algodor. Todas las que se presentaron y se
edificaron con anterioridad estuvieron vinculadas a proyectos de mgora de las instalaciones exigentes.
Concretamente, en € afio 1913 se solicitaron 8 viviendas. El emplazamiento previsto paralas mismas
se locdizaba en d antiguo edificio de vigeros de lalineade Toledo. El tipo de viviendaaimplantar era
el que se habia congtruido, ya con anterioridad, en Caasparra. Seglin consta en la documentacion
consultada, en ese afio exigtia un presupuesto de 50.000 Ptas. destinado ala congtruccidn de viviendas.
Las viviendas se presupuestaron en 28.000 Ptasy se decidio que las 22.000 restantes se emplearan
en lacongruccion de casillas alo largo de laviaen la que se dojarian los obreros de Viay Obrasy los
mozos de estacion sin vivienda adjudicada en € recinto de la estacion. Las viviendas Si se llegaron a
congtruir, pero transcurrida una década después, ya que @ antiguo edificio de vigeros de lalinea a
Toledo no llegaria a derribarse hasta e afio 1924°.

Mientras se dirimian las decisones atomar parala construccion de las viviendas propuestas,
no fataron proyectos de mejora de las ingtdaciones. Asi en € afio 1907 se presentd uno para la
construccion de la Reserva de Mé&guinas de Algodor. Su construccion respondia a la necesidad de
relevar alaslocomotoras de los trenes de mercancias de lalineaa Badgoz (tres por sentido en aquellos
anos). Este proyecto, que se reformaria afios después, no llegaria a g ecutarse en toda su magnitud
hasta bien entrada la década de los veinte, tras laincorporacion de laempresaa Estatuto Ferroviario
de 1924. El proyecto de 1907 preveia congtruir unareserva de méguinas con placa giratoria, unacasa
parad Jefe dela Reserva, un dormitorio con cabida para 10 agentesy viviendas para un tota de 10
familias’ en @ tridngulo de confluencia de las lineas a Toledo y Ciudad Redl, lado Madrid.

Pero como deciamos anteriormente, € proyecto de Reserva de Maguinas de 1907 sdlo se
llevd a cabo en unaminima parte, desconociendo en qué afio findizaron aquellas obras (Véasefig. 2).
Lo que s hemos podido conocer mediante la documentacion de archivo consultada es que en  afio
1919 se redact6 un proyecto para establecer una nueva reserva. Este proyecto se volvio a reformar
en d afo 1920 (en donde se condtata que 910 se llegd a condtruir una parte de lo proyectado en € afio
1907%) y en d afio 1921, d Ingeniero Jefe de Materia y Traccion solicitaba por cartad Ingeniero Jefe
de Vias y Obras que e llevaran a cabo con urgencia las obras de instdacion de la Reserva de



Méquinas de Algodor, aduciendo la proxima implantacion en M.Z.A. de lajornada de ocho horas para
los maquinistas y fogoneros. Ademas, le recuerda la necesidad de congtruir € dormitorio para los
agentes de traccion, con capacidad para 24 o 28 personas. En la correspondencia generada e
ingeniero de la 30 Divison le rectificaindicandole que o convenido con € Subdirector de la Compariia
era congtruir una vivienda con cuatro cuartos y que € dormitorio a congtruir fuese idéntico d de
Vadollano, d igua quelacasadd Jefe de Reserva’.

S exceptuamos las viviendas exigentes en d edificio de vigerosdelalineaaCiudad Red vy la
propia casade Asentador no se llegarian a entregar nuevas viviendas hasta €l 16 de agosto de 1921.
De esa fecha datan sendos certificados de entrega de dos viviendas congtruidas en Algodor para €
Servicio de Materid y Traccion, firmados por d Jefe de Depdsito. Ambos certificados se acompafian
de las condiciones que, ademés de | as estipuladas en la Orden de la Direccidn delaCompafiaM.Z.A.
N1 38 dd 14 dejulio de 1868 deben regir para los empleados que habitan en los edificios de la
Compaiiia’®. Son cuatro puntos:

11 Sin previa autorizacion ningun empleado podia variar  uso o destino de las habitaciones
entregadas, ni dedicar cualquiera de sus piezas a la cria de ganado, segin se previene en la
Orden de Direccion ddl 6 de junio de 1866.

21 No se podrén hacer obras.

31 Tendrian que abandonar |as viviendas en perfecto estado, una vez que fueran cambiados
de destino.

41 El JEe de Seccion vigilaria su cumplimiento y € empleado tendria que hacerse cargo de los
dafios incurridos en la vivienda

Entre los afios 1921 y 1924 continuaron construyéndose viviendas que fueron destinadas alos
sarvicios de Movimiento y d de Traccion. En un principio, € persond de ambos servicios fue
asentandose en las viviendas que iban Sendo entregadas. En este momento no impero € criterio, que
después se pondria en practica, por € que las viviendas tenian que ser ocupadas por agentes de un
mismo servicio™; més bien se impuso solucionar las necesidades redes de dbergar alas familias delos
agentes en funcidn dd rango labord y dedl nimero de miembros de cada familia
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Figura 2: Poblado de Algodor hacia 1921



2.3. La construccién de la nueva estaciéon y de la nueva reserva de maquinas de Algodor

En 1926 fue aprobado por |a 30 Divisén de Ferrocarriles y € Comité Ejecutivo Superior del
Consgo Superior de Ferrocarriles e conjunto del proyecto de reformay ampliacion de la estacion de
Algodor y de lanuevaresaerva de maquinas (Véase fig.3). En los antecedentes ddl Proyecto se citaque
el 16 dejulio de 1920 se presentd un primer proyecto que fue gprobado € 17 de junio de 1921. La
gecucion del proyecto se debid en parte alas ayudas que recibié la empresa araiz de la entrada en
vigor del Edtatuto Ferroviario de 1924 y a la buena coyuntura econdmica por la que aravesaba la
empresa en agquella década'.

En € proyecto de ingaacion de la nueva reserva se contempl6 la gecucion de todas las
instal aciones precisas. vias y gparatos de via, la congruccion de un edificio de 500 nf en € que se
abergaria un dormitorio de agentes (dotado de calefaccion y en € que pernoctarian los maguinistas y
fogoneras), unacoficinay un dmacen. Dd edificio Unicamente habria que condruir € dzado, yaquelos
cimientos fueron gecutados con anterioridad. Ademas, se condruiria un edificio destinado ala vivienda
del Jefe delaReserva, otro paradojar d transformador eéctrico y un pabellon de retretes para servicio
dd persond delareserva Se contemplabaasu vez d cerramiento de todas las ingaaciones mediante
un muro que tenia la finalidad de servir de sostenimiento d terraplén de la estacion. Con edta Ultima
medida, ademés, se protegiaa recinto ferroviario de los efectos de | as frecuentes crecidas de los rios
Tgoy Algodor.

Por su parte, d proyecto de reformay ampliacion de la nueva estacion desplazaba d nuevo
edificio de vigeros unas decenas de metros en direccion sur, con lafindidad de que d acceso d edificio
de vigeros quedara exento de congtrucciones, ya que la antigua tenia a sus espa das unafinca particular
en donde tenia cabida una fonda. El nuevo edificio de vigeros fue proyectado en etilo neomudgar,
del mismo tipo que & que se congtruia en aquellas fechas para Toledo™. En € nuevo edificio de vigeros
tendrian cabida cuatro viviendas en la planta superior: una para € Jefe de Estacion, dos para los
factoresy otra para e concesonario de la cantina. Al no disponer estas casas de corraes se previo
congtruir cuatro d fina dd Ultimo pabdlon de Movimiento. Ademés, se contempld congtruir dos
viviendas adosadas fuera ddl Edificio de Vigeros y de smilares caracteristicas d de los grupos de
Traccion y Movimiento, para dojar en dlas d persond suplementario y d encargado del Servicio
Eléctrico™.
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Figura 3: Poblado de Algodor hacia 1930

2.4. Condicionesdeviday servicios esenciales en e poblado hasta los afios treinta

En anteriores parrafos hemos ido presentando, a grandes rasgos, |as condiciones de vida de
los ferroviarios resdentes en € poblado. Existen pocos documentos que recojan demandas fehacientes
demgoras en lacaidad de vida, pero lo poco que hallegado hasta nuestros dias proporciona suficiente
luz para acercarnos a la redlidad cotidiana de estos trabgjadores. Destacamos € testimonio de un
fogonero de fija que solicita, a comienzos de los afios veinte, una de las nuevas casas dd grupo de
traccion que estaba libre por tener éstas una habitacion més que la que ocupaba en ese momento.
Segun cita.en su peticion eran ocho de familia para sdlo dos dormitorios™.

En relacion con las condiciones de higiene y habitabilidad en las viviendas hay que resefiar que
hasta finales de 1928 no quedo ingtdado d aljibe de la estacion™®. Hasta ese momento solo existia el
depdsito de agua, no potable, de la nueva reserva. A excepcion de las viviendas del Edificio de
Vigeros, los dormitorios de agentes y las casas dd Jefe de Depdsito y del Asentador, € resto carecia
en aguellos afios de tuberias de conduccion de agua. Tan solo disponian de un lavabo en € corrd y
el agua procedia de un depdsito ubicado en ese lugar (véasefig. 5). Se desconoce lafechaen laque



edtas viviendas tuvieron acceso d agua por tuberia. De todas maneras, sea cua fuere d tipo de
vivienda, no ha exigtido nunca agua potabilizada en las mismas. En laactudidad se Sgue cogiendo agua
del Aljibe para beber.

En cuanto alaeducacion de los hijos de los empleados, en d mes de agosto de 1927 se otorgd
lapeticion parad establecimiento de una escuela en la estacion de Algodor. Esta se ubicd en unade
las viviendas ddl grupo de traccion, unavez reformadaly en septiembre del mismo afio fue inauguradal’.
Hemos tenido acceso a un expediente en que se recoge la verificacion de unos examenes redlizados en
noviembre de 1931. Del listado de nifios se extrae la siguiente informacion:

Exigtian 38 nifios (50% nifios y 50 % nifias). De los 38, 30 eran hijos de empleadosy 8 de no
empleados. En totd estaban representadas 19 familias, 15 eran ferroviarias y 4 eran genas d
ferrocarril. Lamedia de hijos en edad escolar por familia erade 2. Las edades de |os nifios estaban
comprendidas entre los 5y 13 afios. De las 15 familias ferroviarias, 6 correspondian d Servicio de
Movimiento, otras 6 a de Traccion, 2 d Viasy Obrasy 1 d Servicio Eléctrico®,

De esta sintesi's numérica destaca d hecho que dd Sarvicio Viasy Obras sdlo hubiera 2 familias
(con toda seguridad las ddl Asentador y € Capataz). Es muy probable que los hijos de los obreros de
Viasy Obras quedaran Sn escolarizar d tener que vivir las familias de éstos en las casilas diseminadas
alolargo de lalinea. Pensamaos que la distancia a recorrer por losinfantes fue uno de los motivos que
explicalaausencia de uno de |os colectivos de trabg adores més numeroso, por aquellos afios, en todas
las empresas ferroviarias.

A findes dela década delos veinte € influjo del renovado nudo ferroviario sobre su entorno
més inmediato se incrementd. Prueba de dlo fue lainga acion de una bascula de pesgje por parte de
la Sociedad Azucarera de Madrid, que a su vez contribuy6 alaingtaacion, por parte del cantinero de
la estacion, de una caseta parala venta de comestibles en las proximidades de dicha bascula, dado €
elevado nimero de personas que accedian adicho punto en e periodo de recoleccidn. Este punto de
venta abasteceria en parte las demandas ddl incremento poblaciona que experimentd Algodor tras la
congtruccion del nuevo edifcio de vigerosy de la nueva reserva de maquines.

2.5. Losafostreintay la Guerra Civil

Ya en la década de los treinta los efectos de la crisis economica de 1929 comenzaron a
manifestarse en las proximidades dd poblado. Prueba de dlo es la denuncia hecha a findes de
noviembre de 1931 por € Asentador indicando que existian cuadrillas entre 80 y 100 hombres que,
diariamente y procedentes de otros pueblos se dedicaban a extraer raiz de regaliz de los terraplenes,
paseosy cunetones de desagiie, Ilegando a descubrir 1os cimientos™.

También la crisis afectd severamente a la Compaiiia®. En la documentacion consultada se
advierte |a denegacion congante de obras de rehabilitacion, argumentando la maa Situacion econdmica
delaempresa.

Al periodo de recesion hay que sumar uno de los males que con mayor frecuencia azotaba a



poblado: los deshordamientos del rio Tgo. En d afio 1936, antes ddl inicio de la Guerra Civil, setienen
referencias de inundaciones que causaron dafios considerables en los sbtanos del edificio de Vigeros
y en otras instaaciones.

Durante & periodo de la Guerra Civil, laestacion de Algodor jugo un papd estratégico desde
e inicio de lacontienda, ya que fue linea de frente desde que las fuerzas sublevadas tomaron la ciudad
de Toledo y esta Situacion perduré hasta unos pocos meses antes dd find dela Guerra. Como hemos
dicho, la estacion tomé unaimportanciasingular. El extremo norte dd ferrocarril estaba en manos del
Gobierno de la Republica. La linea directa entre Madrid y Algodor no contaba mas que con una
sucesion de pequefias estaciones, siendo Algodor y, especiamente, su reserva de locomotoras, un
punto estratégico de singular interés. Esto hizo que @ poblado cobrara un interés especid, notandose
en un incremento del persond adscrito d nlcleo, teniendo que habilitarse incluso unos cuantos vagones
de mercancias como aojamientos provisonaes. El gército republicano consderd especiamente
edtratégico este nudo. As sejudtificala conversion dd recinto de la estacion en un bauarte, dotandose
a muro de cierre de varios nidos de ametralladoras %

Los efectos de los combates se hicieron notar por 1os desperfectos causados en € recinto de
la estacion. Entre ellos destacamos la voladura por los republicanos del puente sobre € Tgo, cercano
alaestacion de Algodor?. En |as obras de reconstruccion del poblado, que se dilataron hasta bien
entrada |a década de |0s cuarenta, fueron empleados prisioneros de guerra®.

3. Dela Posguerra anuestrosdias

Tras la creacion de RENFE en 1941, la estructura funciond del poblado no experimento
sengbles cambios, yaque d nudo ferroviario estuvo sempre gestionado por una tnicaempresa. Lo que
s trgo esta reforma fue una potenciacion del enclave, en una época de crisis generd en laque
ferrocarril fue catapultado a posi ciones relevantes dentro de la economia naciond.

Prueba de dlo eslaimplantacion del nuevo sisema de endlavamientos hidraulicos, un ssema
puntero dentro de lared naciond de los que llegaron a darse gpenas otros dos casos. Hasta la fecha,
este mecanismo sgue en plena vigencia, aunque esta previsto suU retirada y converson en objeto
museistico, ubicado en la propia estacion de Algodor.

La necesidad de acoger a la poblacion flotante de ferroviarios que atendia este nlcleo fue la
regponsable de la congtruccion de los Ultimos edificios de viviendas que se levantaron en este poblado.
Se trata de cinco pabellones de dos plantas en los que, por vez primera, no se siguiod d criterio de
asgnacion funciona de viviendas con relacion a su trabgo. Las 20 viviendas de estos pabellones
acogian atrabajadores de cuaquier oficio, Sendo esta la primera vez que empleados ddl servicio de
Viasy Obras, ademés del Sobrestante'y del Capataz, contaron con viviendaen € poblado de Algodor
(Véaefig. 4).
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Figura 4: Poblado de Algodor hacia 1960

Pero la construccion de estas viviendas supuso € canto del cisne delavitd dindmica que este
poblado habia experimentado desde principios de los afios 20 de nuestro siglo. La progresivaretirada
del vapor en latraccion del ferrocarril espafiol trgjo consigo una similar pérdida de importancia dela
reserva de locomotoras, causa principa de la creacion del poblado. Progresivamente € nimero de
agentes asignados d mantenimiento de los servicios de Algodor fue descendiendo.

En 1975 se produce la desgparicion oficid de la traccidn vapor en nuestros ferrocarriles. La
reserva de Algodor corrié una suerte smilar aunque, a diferencia de otros casos, no se procedi6 a
desmantelamiento de la placa giratoria, rotonda, ni la pequefia cocheraedificada para cubrir tres vias,
edificio que, paraddjicamente, se levanté pocos afios antes ddl cierre.

Laplacadelareserva sguié cumpliendo agunas funciones secundarias parala explotacion del
nicleo que, poco a poco, languidecia atendiendo & modesto tréfico de transbordo de vigeros y
mercancias entre las dos lineas que aqui se cruzaban.

El paulatino ocaso tuvo una fuerte sacudida en 1988. En este afio se procedié d cierre dd
tramo Parla-Ciudad Red parala construccion del nuevo ferrocarril de dta velocidad Madrid-Sevilla
Laestacion vio mermados desde entonces sus tréficos d reiterado ir y venir de las unidades de tren que
cubren larelacion Madrid-Toledo, dguna de las cuaes no llegan siquiera a efectuar parada en sus

andenes.

Contribuyen aanimar d mermado movimiento de esta estacion los tréficos de sarvicio hacialos
talleres de Alta Ve ocidad de La Sagra, que tienen su acceso en ancho ibérico desde esta estacion, a
través de un corto tramo relicto de la linea que se dirige hacia Parla, hasta la conexidn con € ramd
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VillasecaVillduenga También supone un pequefio acontecimiento la llegada de las locomotoras de
vapor del Tren de la Fresa que, ocasionalmente, invierten sentido en la placa giratoria de la antigua
reserva.

El parque inmobiliario ha seguido en plena ocupacion, a excepcion, curiosamente, de las
me ores casas existentes desde sempre en todo € poblado: ladd Jefe de Reservay ladd Sobrestante,
Edtas auténticas casonas languidecen en un estado de semirruinadd que, con € paso delos afios, sera
més dificil sacarlas. En smilar estado se encuentran los inmuebles que acogian € dormitorio de agentes,
edificio que por su particular distribucién se ofrecia menos a su recuperacion como vivienda. No
obstante, parte de este inmueble s acoge a gunos nuevos residentes que han reacondicionado su
interior para un uso familiar. El resto delas viviendas dd poblado permanecen ocupadas, aunque, como
Se gpunta en € epigrafe sguiente, han perdido & sentido para € que fueron erigidas, siendo hoy
acomodo de una peculiar colonia de segundaresdencia

4. Laevolucion dela poblacion

El poblado de Algodor presenta una evolucidn demogréfica con un perfil muy abrupto, que en
nada puede corresponderse a una evol ucion demogréfica convenciond de cuaquier otro nticleo urbano.
Tanto su répido incremento, reflgado por vez primera en € censo de 1930, como su posterior
regreson a partir de la década de los cincuenta, muestran como las necesidades dd ferrocarril
configuraron y son la causa crucid de la evolucion de este niicleo. No obstante, de este andlisis cabe
estudiar dgunas consderaciones.

El primer censo donde aparece poblacion en d APuente de Algodor@es € de 1860. En este
inventario poblacional, € citado nlcleo agrupa a unas 10 personas. Hay que sobrentender que, por
aquellos afos, Algodor sdlo eraun punto de paso dd rama Castillgo-Toledo, un gpartadero que no
generaba unas especiaes demandas de ferroviarios para su explotacion.

L os Sguientes censos no muestran cambios significativos en laevolucion dd nideo de Algodor.
Aunque no se hayan encontrado datos fiables sobre la poblacion en € periodo 1887-1920, €
mantenimiento del contingente demogréfico en |os afios extremos induce a pensar que no se produjeron
cambios sustanciales durante ese periodo. Cierto es que es en esta etapa (1879) cuando la estacion
de Algodor dga de ser un lugar de paso para convertirse en € nudo donde convergia € rama
Cadtillgo-Toledo con lalinea Madrid-Badgjoz. En cuaquier caso, las demandas de obreros parala
atencion dd tréfico en este nudo secundario no debieron ser muchas 'y, por otra parte, la fdta de
politica de viviendas de obreros en las empresas ferroviarias hace pensar que |os empleados debieron
buscar aojamiento en aguno de los pueblos proximos.

La implantacion de una cierta politica socia en las empresas ferroviarias y las ventgjas
financieras que ofreciad Edatuto Ferroviario, hizo que la situacion de Algodor cambiararadicalmente.
A esto hay que sumar la creacion de una pequefia reserva de locomotoras en este lugar. Esto tuvo su
inmediata traduccion en @ censo de 1930. La poblacion se multiplicaen un 1.000 %.
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Grafico 1. Evolucidén poblacion de derecho
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Pero € crecimiento de Algodor tuvo otro espectacular remonte que reflgad censo de 1940.
La poblacion dcanzala ciframaxima de habitantes del poblado, con 384 habitantes. El fendmeno de
posguerra, con su secuela de refugiados en retaguardia pudo ser una causa de este incremento.

Una explicacion a este hecho puede buscarse en que, tras la Guerra Civil, con @ parque
automovilitico seriamente mermado, € ferrocarril desempefié un papel capita durante d periodo de
autarquia econdmica de posguerra, vertebrando todo € sistema de transportes. Este incremento de
traficos exigio otro aumento proporciona de los contingentes laborales para atender d servicio de
trenesy la conservacion y d mantenimiento de lasinstaaciones.

Tras este momento cllmen, la poblacion de Algodor inicid un paulaino pero imparable
descenso, especidmente fuerte a partir de la década de los sesenta. Las mejoras técnicas en la
explotacion del ferrocarril, especiamente la desgparicion de vapor, hicieron que la poblacion [abora
ferroviaria fuera descendiendo de manera vertiginosa. Esto es especid mente patente en Algodor, cuya
mayor importancia se debia a la atencion de las necesidades de |la reserva de locomotoras de vapor que
desaparece a tiempo del apagado de las Ultimas locomotoras de vapor de RENFE.

La degradacién demogréfica de Algodor es tal que, desde 1970, € paso de cada década
supone una reduccidn en un 50% de sus habitantes, hasta llegar ala exigua cantidad de 25 personas
presentes en € Ultimo censo de 1996.

En cuaquier caso, edtas cifras encubren unarealidad que no parece mostrar unasmple vista
a edte lugar cudquier fin de semana. El poblado ferroviario de Algodor muestra una vitaidad
sorprendente, con decenas de personas pululando por sus cales, especidmente en las fiestas locales.

Lo que losfrios datos demograficos no pueden mostrar es que @ niicleo de Algodor ha pasado
de ser un poblado ferroviario, vinculado directamente alas necesidades de explotacion del ferrocarril,
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a convertirse en un nlcleo de viviendas de segunda residencia. El censo de 1991 muestra
cuantitativamente este hecho: de las 70 viviendas censadas en @ nucleo, tan solo 20 tenian € carécter
de vivienda principd. Las 50 restantes eran viviendas temporaes, cuyos habitantes no estaban
presentes en € momento del censo.

La cercania d a@ea urbana de Madrid, especiamente la vecindad de nucleos urbanos
importantes como Aranjuez (20 kms) o Toledo (15 kms) hace que @ poblado de Algodor, inscrito en
una zona bastante tranquila y de cierta belleza paisgistica (vega de Tgo), se configure como un
agradable espacio donde disfrutar de una segunda resdencia. Eto sefacilitatanto por laminima cuantia
de los dquileres que RENFE cobra alos inquilinos, como por € relgado clima socia del poblado,
formado en unainmensa mayoria por empleados de RENFE o jubilados dd ferrocarril, con un dto nive
de relaciones sociales trabadas alo largo de décadas.

Lamuestradel nimero de viviendas de este nlicleo no puede dar datos sgnificativos, ya que
Se muestra una evolucion un tanto errética en | os criterios de medicion de ete dato. L os datos tomados
dd terreno nos muedtran lo sguiente: en la actudidad las sesenta casas que componen € parque
inmobiliario de esta pedania estén ocupadas en su integridad aungque, en su mayor parte, tienen un
carécter de segunda residencia, hecho que ya mostraron algunos censos.

El futuro aparente de este poblado apunta en € mantenimiento de las actuaes caracteridticas,
con una poblacion de tipo flotante, presente en periodos vacacionaes y fines de semanay que, a
diferencia de |as diferentes urbanizaciones de ocio del entorno, tiene un marcado caracter endogamico
ferroviario.

5. El modo devida del poblado de Algodor

El poblado ferroviario de Algodor nace como un nlcleo de poblacion auténomo delos cascos
urbanos consolidados Stuados en sus proximidades y, ni que decir tiene, de su cabeza municipd,
Aranjuez, de laque distaba nada menos que 20 kms. La distancia existente respecto aAranjuezy la
gran poblacidn que llegd adcanzar € poblado hizo que éste se convirtiera en una pedania cas desde
findes del dglo pasado. A tdes efectos, d poblado se dotd de un acade pedaneo, encargado de
gestionar |os temas urbanisticos y otros ante @ ayuntamiento de Aranjuez. Curiosamente, este cargo
no recaia necesariamente en la persona dd Jefe de Estacion, pudiendo ser nombrado acade cuaquier
persona del pueblo, independientemente de su categoria labora aunque, eso si, este cargo ha estado
ocupado por ferroviarios o familiares de éstos.

L as necesidades de explotacion de esta estacion y de la pequefia reserva de locomotoras alli
emplazadas desplazan a este remoto lugar a decenas de trabgjadores y sus familias. Al tiempo de
congtruir las viviendas donde acogerlos, surge la necesidad de dotar de una serie de servicios a este
enclave, que lo hagan funciona alos efectos del desenvolvimiento dela vida cotidiana.

Una de las primeras neces dades que se plantea es la construccion de una escuela donde los

hijos de los ferroviarios puedan cursar sus primeros estudios. Como ya se indico en otro epigrafe, esta
escuela fue creada en 1927. A dlaasstian los hijos de los empleados y para atender su educacion,
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M.Z.A.y, posteriormente, RENFE dotaron a esta escuela de un profesor, empleado de la empresa
ferroviaria. La decadenciadel poblado hizo que en 1974 la escuela fuera cerrada. Los escasos hijos
de ferroviarios en edad escolar acuden desde entonces a centros escolares de Toledo o Aranjuez.
Hasta esa fecha, la escuela era uno de los signos més claros de la vitdidad del poblado. Asi, en las
fechas de las primeras comuniones, la escuda y la capilla eran € centro de una popular fiesta,
patrocinada por RENFE a mas puro estilo de empresa paterndista.

Otra de las cuestiones a resolver, especidmente en un pais como Espaia, de acendrada
tradicion catdlica, erad disponer de unacapilla. A ta efecto se construy6 en la década de los cuarenta
unaiglesa en d mismo edificio donde se indtdariala escuela A diferencia del caso dd profesor, €
sacerdote no era un empleado de RENFE. Esto no fue asi en todos | os poblados, ya que muchos de
ellos contaron con un capellan de la propia empresa. De todas formas, € sacerdote s que dispuso de
una vivienda propia en  grupo de viviendas dedaiio ala escuda, pared con pared con la vivienda
asgnada alamaestra.

La parroquia perdio actividad d compés de la pérdida de importancia del nlcleo ferroviario.
En cudquier caso, la estacionaidad del poblamiento de Algodor ha posibilitado € mantenimiento de
un servicio dominica acargo de un sacerdote de Aranjuez.

Iguamente sgue teniendo gran prédica entre los vecinos las fiedas locdes. En € Ultimo
domingo de agosto, un paso procesond con laimagen dd Cristo de la Buena Muerte recorre las
calesde poblado y los andenes de la estacion. Estas fiestas, que ademas de lafacetareligiosatienen
un amplio desarrollo ludico, sguen sendo un momento crucid en @ devenir anud de Algodor,
convocando alos ferroviarios que viven y vivieron en torno ala estacion. Uno de los momentos mas
celebrados en las fiestas era la becerrada que se celebrara en una plaza formada, (como no! con
traviesas de ferrocarril. La nueva normétiva taurina haimposibilitado € poder seguir celebrando estos
festgos.

Un aspecto que no fue descuidado en Algodor fue @ sanitario. Cierto es que & poblado no
contd con un médico titular adscrito, ni un gabinete sanitario, Sendo cubiertas estas necesidades por
el médico de Cadtillgo/Afiover. Lo que si atendia la empresa era la revision anud completa de los
empleados ferroviarios. A td fin, un convoy recorria incansablemente la red, con una peculiar
composicion formada por coches-consulta donde doctores chequeaban € estado de los trabajadores
gue no tenian acceso a centros especializados.

Otro curioso convoy, € tren-economato, hacia escala regular en las vias de Algodor,
proporcionando alos ferroviarios, a un precio muy madico, toda una suerte de e ementos de consumo,
desde comestibles hasta ropa. En cualquier caso, Algodor contaba con dos establecimientos
comercides de carécter fijo que cubrian las necesidades cotidianas. Uno de dlos se encontraba situado
en pleno recinto de la estacion, en un galpdn Situado junto a muro oeste de cierre dd recinto
ferroviario. El segundo de ellos se situaba en los bgjos ddl edificio que también acogialafonda, en €
inmueble Stuado frente d edificio de vigeros moderno.

Estafonda (que se abri6 tras la congtruccidn de la nueva estacion y que estaba Situada fuera

14



de los terrenos de RENFE) cubria, por una parte, las necesidades de aojamiento de los vigjeros en
transito por la estacion. Pero también tenia unos inquilinos estables que eran |os propios ferroviarios
recién llegados ala estacion y que alin no disponian de vivienda. Esta situacion Ultima se mantuvo hesta
la congtruccion de los ultimos pabellones de viviendas en los afios 50, obra que cubri6 précticamente
toda la demanda de aojamiento de |os trabgjadores.

En los afios de escasez econdmica de la posguerra, los ferroviarios de Algodor, intentaron
complementar sus recursos con € cultivo de pequefios huertos. Prueba de esto es € expediente del 13
de enero de 1942, en d gue se deniega a un propietario de terrenos colindantes alos de la estacion una
solicitud por la que pedia cultivar un cornijon de terreno. Esto obedecia a que RENFE pretendia
entregar esa parcda alos ferroviarios que lo solicitaran. Destacar que en M.Z.A.. no era.comin esetipo
de actos benévol os para con sus trabajadores™.

Un ultimo tema curioso fue lallegada del cine d poblado. A diferencia de otros nlcleos que
contaban con mas habitantes, en Algodor no hubo ningln empresario privado dispuesto a montar una
sdadecine. Lainiciativade losferroviarios locaes hizo que se comprara una maguina de proyeccion
y se habilitarad muelle como precario cine. Esta préctica se mantuvo durante unas décadas hasta que
lageneraizacion de latelevison en los hogares hizo desgparecer este peculiar cinematografo.

6. Urbanismoy arquitectura
6.1. El antiurbanismo de Algodor

El poblado ferroviario de Algodor, debido a su peculiar origen e historia, no sigue en modo
aguno los principios genéricos que explican € desarrollo urbano de cudquier asentamiento humano.
Todo se organizo en funcidn de las necesidades derivadas de la explotacion ferroviaria, subordinando
cuaquier otracongderacion a este primer axioma.

En Algodor, adiferenciade otros poblados, es cas imposible detectar una estructura urbana.
El centro de las 20 has. de terreno que ocupan € conjunto de la estacion y poblado, es € haz de vias
de la estacion. Los modulos de vivienda se disponen en dos agrupaciones basicas, Stuadas a nortey
sur delaplayade vies.

Al norte, en € lado correspondiente ala reserva de locomotoras, se encontraba el barrio de
traccion. Una fila de 10 viviendas estaba adscrita inexorablemente a persond vinculado A
mantenimiento y conduccion de las locomotoras radicadas en esta reserva. De edtas viviendas pronto
fueron detraidas dos para asignarselas a sacerdote y maestro titulares de Algodor. Pero no acababan
aqui losinmuebles destinados d persona de traccion. En lamisma aineacion de las viviendas citadas,
se encontraba & dormitorio de agentes. Estos dormitorios estaban destinados para € descanso del
persona de trenes en trangito por la estacion, basicamente maguinistas, fogonerosy jefes de tren. En
lugar rlevante se encontraba la mansion adscrita d Jefe de la Reserva. El criterio de proximidad ala
reserva de locomotoras fue € seguido parala construccién y asignacion de todos estos inmuebles.

En este mismo sector del poblado, en € lado norte pero en direccion a Toledo, un pequefio
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pabellén de dos viviendas se asignd d persond de enclavamientos. Esta ubicacion tampoco era nada
caprichosa. Frente a estas viviendas, a gpenas 30 m, selevantaba d torredn de enclavamientos desde
e que se controlaba d trafico de trenes. En un punto medio de esta especie de calle, de cas 200 m de
longitud, selevanto € edificio que acogeriaala escuday la capilla Obvio es decir que las viviendas
de sacerdote y maestro se encontraban Stuadas vecinas e este inmueble.

En d lado sur ddl poblado, cuyo inmueble principd erad edificio de vigeros, selevantaba otra
aineacion de viviendas de empleados. Las 20 viviendas de una dtura ali congtruidas fueron asignadas
bésicamente d persond vinculado d movimiento de trenes. factores, enganchadores, mozos,
guardagujas, €tc... A estos se agregaron €l Capataz de Viasy Obrasy lampistadd Servicio Eléctrico.
Como en |os casos anteriores, su proximidad a su centro de trabgo, d edificio devigerosy mudle de
la estacion, determinaron |los emplazamientos de las viviendas de estos agentes. A edtas viviendas
habria que sumar las cuatro situadas en @ primer piso dd edificio de vigeros. Estas correspondian a
Jefe de Estacion, ados factores y a encargado de la cantina. Mas que nunca se repite € criterio de
ubicacion de vivienda con relacion a puesto de trabgjo del agente.

En plena entrevia se encuentra la segunda de |as mansiones de Algodor. Se trata de la casa
del Sobrestante, que junto con & Capataz fueron |os Unicos agentes ddl servicio de Viasy Obras que
vivieronen Algodor hagta finaes de la década de los cincuenta. Cierto es que, ademés dd persond que
vivia en las cadllas digribuidas alo largo de la vig, este servicio se nutria basicamente con persona
eventua, que no tenia, por tanto, derecho a vivienda. Esta imponente vivienda, de dos aturas, se
encontraba separada del resto por las propias vias de la linea de Ciudad Red y Toledo en € lado
direccion Madrid.

A esta amagama de edificios congtruidos entre los afios veinte y treinta, se sumo en los afios
cincuenta los cinco pabellones de dos dturas, que abergaban 20 nuevas viviendas. EStos nuevos
inmuebles, de concepcidn muy urbana, rompieron la uniformidad ddl criterio de asignacion seguido
hasta esa fecha. Las viviendas fueron asignadas aeatoriamente a persond, independientemente del
sarvicio d que estuvieran adscritos. Esto permitio, como ya hemos advertido anteriormente, |a
radicacion en € poblado de los primeros trabgjadores del servicio de Viasy Obras.

Como se puede goreciar en lasfiguras 3y 4, no hay nada que pueda evocar unaimagen urbana
en e poblado de Algodor. Los edificios de viviendas se distribuyen béasicamente en dos dineaciones
separadas por unaamplia playa de, nada menaos, que 12 vias. No exigtia ningin paso adesnivel, no ya
de vehiculos. ni siquiera peatond. Los dos barrios se concebian como auténomos, no siendo preciso
el fluir de persona entre los dos lados del haz de vias. Por otra parte, se deberia entender que d
ferroviario y susfamiliares eran gente muy habituada a moverse entre trenes, conocedores de los riesgos
y paralos que no era preciso condruir caras infraestructuras. Los Unicos pasos maderados existentes,
anivel, eran los que comunicaban € edificio de vigeros con los andenes intermedios, habilitados
obviamente para e movimiento de vigeros.

En cuaquier caso, tampoco dentro de losbarrios habia una dotacion urbanigicad uso, sendo

dificil asociar laimagen esténdar de cdle alaque gparece en d poblado. Las precarias aceras se limitan
a una edtrecha fga pavimentada en torno a los inmuebles. El lado contrario a las viviendas, en
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cudquiera de los lados, sempre son las vias dd ferrocaril, no exigtiendo ninguna dineacion de
inmuebles enfrentados que se pudieran asemgar auna cdle urbana. El viario carece no ya de asfatado:
No cuenta con pavimentacion dguna. Solo € empefio de los vecinos, que intentan adecentar € espacio
frente a sus viviendas seglin los gustos y criterios particulares, modificalaamorfay friamorfologia del
poblado. Casos extremos son las grandes casonas del Jefe de la Reserva y, sobre todo, |la del
Sobrestante. Estos edificios, fuera de cualquier dineacion, por precaria que ésta fuera, estan incluso
adados dd resto de las viviendas por vias de tren.

6.2. Latipologia delasviviendas

Las viviendas del poblado ferroviario de Algodor se gustan béasicamente atres categorias: 10s
pabellones de viviendas unifamiliares adosadas de una planta; las Stuadas en d edificio de vigeros, y,
findmente, las viviendas de los pabellones congtruidos en los afios 50.

Las primeras son las més corrientes. Congtruidas en los afios 20, a tiempo que lareservade
locomotorasy € nuevo edificio de vigeras, corresponden a un disefio genérico que M.Z.A. teniapara
viviendas de empleados 'y que no diferian entre dlas, independientemente ddl sarvicio d que estuvieran
adscritos sus moradores.

El disefio basico (ver figura 5) correspondia a un modulo de dos viviendas gemelas adosadas
de una sola planta, que se podian asociar aotros médulos paraformar un tren de viviendas. Cada una
de las viviendas tenia 60 nt edificados para la vivienda del ferroviario y su familia Estos estaban
distribuidos en cuatro estancias y un pequefio pasillo digtribuidor. La habitacion més grande, de 14,5
nt era la cocinalcomedor, donde se localizaba una chimenea. Las otras tres habitaciones tenian la
misma superficie (10,4 ). Todas las habitaciones eran exteriores, bien dieran alacale o d patio.

Todas estas viviendas disponian a su vez de un patio trasero, cuya superficie podia oscilar entre
los 34 0 50 nt. En este patio se localizaba un retrete. El patio no tenia acceso directo d exterior.
Todas estas viviendas carecian de agua corriente.

El segundo tipo de viviendas |o formalas Stuadas en la primera planta ddl edificio de vigeros.
Edtas viviendas, de mas superficie que las anteriores, estaban asignadas d persond de movimiento de
mayor categoria: jefe de estacion y dos factores. Una cuarta vivienda, de menor superficie, se asgnaba
a encargado de la cantina Stuada en la plantabgjade edificio, anivel de anden.
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Figuranl 5. Distribucion delas viviendas de agentes disefiadas en 1914.
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Lavivienda principa era, 16gicamente, ladel Jefe de Estacion. Esta vivienda, de 78 n?, tenia
5 estancias y un bafio. Estaba orientada completamente hacia la playa de vias y, como todas estas 4
casas, tenian una distribucion latera a partir de un largo pasillo. De similar factura (gpenas un par de
metros cuadrados més pequefia), aunque orientada haciala cdle, erala vivienda de uno de los factores.
Latercera vivienda, asignada a otro factor, era de proporciones més menudas, de 64 nt. En esta
superficie se agrupaban 4 etancias y un retrete. Al igud que ladd Jefe, estaba orientada hacialaplaya
devias. LaUltimavivienda eraladd encargado de la cantina. Eratambién la vivienda més pequeia dd
edificio, de tan solo 51 n¥, contando con solo 3 estanciasy un retrete. Carecia de cocina, suponiendo
que esta dotacidn podria quedar cubierta con la de la propia cantina, situada en la planta inferior.
Estaban orientadas hecialacdle.

Estas cuatro viviendas tenian acceso por una escalera que daba a un distribuidor rectangular.
Como las demés viviendas ddl poblado, estas casas eran completamente exteriores.
Todas las casas, adiferencia de las dd resto del poblado (en la primera etapa de éste) tenian agua
corriente y retrete integrado. Por € contrario, carecian de un patio. Para suplir esta carencia seles doto
de unos patios de parecidas proporciones alos del resto de los vecinos, localizados en un médulo de
patios, anexo alas casas bgjas del persond de movimiento.

El tercer grupo de viviendas |o condtituyen las situadas en los 5 pabellones congtruidos en |los

ahos 50. Estos pabellones, de dos aturas, acogen un tota de cuatro viviendas cada uno. Estas casas
Se concebian como un piso urbano a uso, con una escdera centrd de la que derivaban los
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digtribuidores. En estos pabellones no se concibié un Unico tipo de viviendas, Sno que existen casas de
2, 3y 4 dormitorios, asgnados en funcion del tamafio de lafamiliadd agente. Las superficies de edtas
viviendas oscilaban entre los 40 n? y los 60 n?, en funcion del ndmero de dormitorios.

Caso gparte son lasmansiones dd Jefe de Depdsito y dd Sobrestante (también llamado antes
asentador). Estos empleados ferroviarios, ademas del Jefe de Estacion, eran los auténticos jefes
laborales del poblado. De dlos dependian € depdsito de locomotoras, auténtica razén de ser del
poblado de Algodor; y, por laparte del Sobrestante, d mantenimiento de la infraestructura ferroviaria
en un amplio radio en torno ala estacion. Ambas viviendas eran exentas y estaban bien separadas del
resto de las viviendas de los empleados.

La vivienda ddl sobrestante, ubicada en un lugar un tanto disparatado, era una casa de dos
dturas (d segundo piso fue devado en un momento ulterior), de nada menos que 10 dependencias, con
un total de 140 n¥ habitables. En esta superficie se locdlizaba la oficinadd Sobrestante, empleado que
tenia la potestad de contratar |os obreros eventua es necesarios para las tareas de mantenimiento de
laviay que, por esta autoridad, funcionaba como una especie de empresario o, dgunas veces, cacique
de la mano de obra jornaera agricola del entorno. Contaba un amplismo patio trasero, con varios
pequefios dmacenes incluidos, donde se guardaria el material necesario para los trabagjos a su cargo.
En lafachada principa contaba con un pequefio jardin de disfrute particular.

Otra soberbia mansion, que también contaba con jardin privado, cerca ddimitadoray amplia
terraza de acceso, erala de Jefe de Depdsito. Con 8 habitaciones y cocina, sus 120 nf se distribuian
en una sola planta, aunque esta superficie era doblada en un sGtano que ocupaba toda la planta del
inmueble.

El ditimo edificio que hay que citar en d apartado de viviendas, erad de dormitorio de agentes.
Ciertamente, queda un tanto fuera de eta categoria ya que no acogia a familias residentes, Sno que s2
concebia para d descanso de los maquinistas'y fogoneros de paso por este nudo. A diferenciade los
actudes dormitorios de ferroviarios, éstos no eran habitaciones individuaes, sno dos dormitorios
corridos con capacidad para 10 camas cada uno. Contarian con un comedor, lavabosyy retretes. Los
Unicos un tanto privilegiados |os jefes de maguinistas, que tendrian un dormitorio privado, y € guarda
de edificio, que disponia de una modesta vivienda de 2 habitaciones'y cocina/comedor.
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