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1. La preservacion del Patrimonio Ferroviario en Espafia

La historia de la preservacion del patrimonio ferroviario en Espafia es un camino lleno de
dificultades e incluso despropdgitos. Sin embargo, a pesar dd manifiesto desinterés que ha
despertado esta materia hasta hace bien poco (en muchas regiones de Espafia Sgue sin
despertar), € patrimonio ferroviario histérico, conservado en mgor 0 peor estado, continua
conformando un conjunto de devado vaor higdrico. La stuacion de la cuestion en Espafia
contrasta claramente con @ egemplo de otros paises de nuestro entorno, donde la
preservacion ferroviaria es una actividad centenaria (es € caso ddd Museo del Ferrocarril de
Alemania, en Nuremberg, fundado en 1899) mientras que € més veterano de nuestros
Museos tan solo cuenta con catorce anos de vida

Es de sefidar, que desde los inicios de la preservacion de materid ferroviario en Espafia, hasta
nuestros dias, las autoridades culturdes (ministerio, departamentos de cultura de los diversos
gobiernos auténomos, €etc.), savo casos muy puntuaes, han mostrado un absoluto desinterés
por la materia. De hecho, la mayor parte de las actuaciones presevacionidtas redizadas en
nuestro pais han partido de las propias empresas ferroviarias y no dgja de ser significativo que
tanto en € Pais Vasco (Azpetia) como en Catalunya (Castellar de N'Hug) y Castilla-Ledn
(Ponferrada), hayan sido los Departamentos de Transportes de sus respectivos Gobiernos
Auténomos los que hayan tomado lainiciativa. La gpatia de las ingtituciones culturdes en este
campo hatraido consigo agunas consecuencias que andizaremaos mas adelante.

El dificil camino de la preservacion ferroviaria arranca en la lgjana fecha de 1876 cuando con
motivo de una exposicion de productos cataanes celebrada en la Universidad de Barcelona
con ocasion de unavista dd Rey Alfonso XlI fue colocadalalocomotora“Matard”, lamisma
que en 1848 inauguraba d primer ferrocarril Espaiiol, en un pedestd. Tras clausuradel evento
estaba previga su preservacion. Sin embargo, d bgjarla del pedestd, la méguina sufrié un
accidente sufriendo importantes averias, por |o que poco después fue desguazada.

A medida que € parque mévil de nuestros ferrocarriles se modernizaba, dgunas compafiias
explotadoras comenzaron a tomar conciencia del vaor histérico de estos vehiculos. En los
afios treinta varias empresas iniciaron una timida labor de concentracion y conservacion de
piezas histéricas, tanto objetos de pequefio tamafio como locomotoras. Estas acciones se
vieron bruscamente interrumpidas con d estdlido dela Guerra Civil y d materid acumulado se

dispersd en su mayor parte.



Con motivo del primer centenario de los ferrocarriles espafioles celebrado en 1948 se
organizo en Barcelona un exposicion de materid ferroviario de diversas épocas. Se habl6 con
tal motivo de la conveniencia de llegar a convertir en permanente una exposcion de eta
naturaleza d igua que sucedia en los principal es paises europeos. Sin embargo, la precariedad
de medios con que contaba Renfe impidieron € desarrollo del proyecto, mientras que dgunas
de las maés antiguas méguinas expuestas volvian d trabgjo diario. Pocos afios después, con
motivo de la celebracion del centenario de la locomotora Renfe 030-2013, antigua N° 99 de
la Compafiia de Ferrocarriles Madrid-Zaragoza-Alicante, en 1957, volvié a hablarse en un
acto de homenge tributado en Madrid en @ seno de un congreso internaciona de amigos del
ferrocarril sobre la posibilidad de crear un Museo. Nada se hizo y poco después la méguina
regresd a sus habituaes quehaceres en la estacion de Murcia. Afortunadamente, afios més
tarde adguien se acordd de la primera locomotora de Europa en dcanzar los cien afios de
sarvicio ininterrumpido y fue preservada, encontrandose en la actudidad expuesta en €
Museo ddl Ferrocarril de Vilanovai la Gdtru.

Junto ala creciente sensibilizacion de las empresas ferroviarias, 0 d menos, de dgunos de sus
responsables, sobre @ vaor histdrico de su patrimonio, la progresiva aparicion de las
Asociaciones de Amigos del Ferrocarril, van creando un ambiente cada vez més propicio para
la recuperacion de la historia ferroviaria. No debemos olvidar que en Espafia, d igua que en
gran parte dd mundo, son las Asociaciones de Amigos del Ferrocarril las primeras en
investigar y divulgar, con la ldgica limitacion de medios a su digposicidn, en € novedoso
campo de la Arqueologia Indugtria. Es precisamente en d seno de un congreso internaciond
de amigos dd ferrocarril celebrado en 1967 en Bilbao cuando por primera vez se preserva
materid movil ferroviario, en concreto un tren de via mérica dd antiguo ferrocarril Vasco-
Navarro formado por una locomotora de vapor de 1892 y cuatro coches de vigeros
contemporaneos. Conservado desde entonces por la Asociacion de Amigos del Ferrocarril de
Bilbao, en la actudidad esta composicion se encuentra expuesta en @ Museo Vasco de
Ferrocarril. A semeganza de los vizcainos, otras asociaciones fueron paulatinamente
conservando algunos vehiculos, que en la actuadidad forman parte de los fondos de museos y
empresas explotadoras.

Por su parte, Renfe inicia las primeras gestiones encaminadas a la creacion de un Museo
Ferroviario en 1965 con € nombramiento del entonces recientemente jubilado director genera
adjunto y conocido historiador ferroviario, D. Francisco Wais San Martin, como director de
la futura ingtitucion. Manos a la obra, se inicia la blsgueda de fondos, y en 1967 se abre d
publico en lamadrilefia cale de San Cosmey San Damian, en los bgos de laactud sede dela
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, un modesto pero completo  museo-salén, con
notables documentos, maguetas, fotografias y objetos menores. Para un futuro, que todavia
tardaria en llegar, se dgaba la segunda fase dd proyecto, la creacion de una coleccion
permanente de materid movil, mientras que en dgunas dependencias escasamente Utilizadas
iban gpartandose vehicul os susceptibles de integrarse en la futura exposicion.

Nuevamente es un congreso internaciona de amigos del ferrocarril, € celebrado en 1972 en
Barcdona, € que da pié a la organizacion de una magna exposicion de materid movil
ferroviario en las antiguas dependencias de traccion vapor de Vilanovai la Getru. Por primera
vez e reunia en Espafia un notabilismo conjunto de locomotoras, principamente de vapor,



muchas de las cuaes llegaron d recinto por sus propios medios. Sin embargo, findizado €
congreso, la exposicion fue clausurada quedando la mayor parte de los vehiculos histéricos a
laintemperie rodeadas de zarzas. No sera hasta 1990 cuando se rehabiliten las instalaciones y
se adecente d materia movil convirtiéndose en & segundo Museo de la Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles,

Entre tanto, la preservacion ferroviaria continuaba su errético caminar. En 1974 abria sus
puertas d publico & primer museo ferroviario epafiol en & concepto més amplio dd término,
Stuado en Rio Tinto. Creado por la empresa minera, sus colecciones incluian por primeravez
en Espaiia, un importante conjunto de materid mavil utilizado en la explotacion de este
ferrocarril minero. Sin embargo la delicada Stuacion econdmica de la empresa propietaria
llevan alaclausurade lasingtaaciones en 1985y d consiguiente abandono de sus fondos que
sufren los efectos dd pillgey laintemperie.

En los afios setenta nos encontramos asmismo con @ desarollo de otras formas de
preservacion; los monumentos y las colecciones particulares. Los primeros comienzan a
proliferar y todavia en nuestra década son humerosas las |locomotoras de vapor que se han
colocado sobre pedestaes. Esta formula puede considerarse como la Ultima dternativa de
preservacion, ya que la experiencia ha demostrado que en la mayoria de las ocasones,
findizados los discursos de inauguracion dd monumento, @ vehiculo no ha recibido las
minimas atenciones y mantenimiento que requiere su correcta conservacion degradandose
rgpidamente a encontrarse alaintemperie. Sin embargo se ha evitado su desguace y de hecho
algunas han sdo posteriormente “descabalgadas’ de sus pedestales y recuperadas para los
Museos.

Por lo que respecta d fendmeno del coleccionismo, éste no ha tenido, ni mucho menos, la
difuson que registré en Europa y Norteamérica. Sin embargo se han dado tres casos
singulares que debemos mencionar, Hierros Lopez y Jose M2 Vdero de Zaragoza y Luciano
Vané de Vaencia. La primera es una empresa de recuperacion de materia férrico que opto
por no desguazar un importante nimero de locomotoras de vapor que en la actuaidad
conserva en precarias condiciones en sus ingalaciones de Zaragoza. Ocasondmente ha
surtido de fondos a algunos museos. Muy diferente del caso anterior es la filosofia de los Srs.
Vdero y Vaio. Ambos, con gran sacrificio de su patrimonio persond han reunido una
importantisma coleccidn de vehiculos ferroviarios y tranvias, adquiridos en muchas ocasiones
en subastas organizadas por las empresas ferroviarias para su venta como chatarra, con €
objetivo final de poder crear un Museo. Todavia no se ha sabido reconocer publicamente la
labor de estas dos personas, Sin las cuaes gpenas quedaria vestigio de la rica historia de los
tranvias del estado espafiol o de los ferrocarriles de la Comunidad Vaenciana. Sin embargo,
ninguna indtitucion de Aragon y Vaencia han sabido gprovechar ete valioso esfuerzo para
crear en sus comunidades un museo ferroviario.

En 1.982, Renfe crea el Consgo del Patronato del denominado Museo Nacional Ferroviario,
con € objeto de “Ofrecer a la colectividad la dimensién histérica de la redidad ferroviaria
evolucion dd Ferrocarril y del hecho culturd ferroviario, incidencia socid y econdmica de la
relacion del hombre y d transporte a través dd tiempo ...”. Nombrado como director de la
inditucion D. Javier Tello Portillo, laideainicid erala creacion de un Museo descentralizado



con sedes en Vaencia, Adurias, Catdunya, Sevillay Madrid entre otras. Sin embrago, €
entusiasmo inicid se debilita con d tiempo y findmente tan sdlo abre sus puertas d puablico en
Diciembre de 1.994 la sede de Madrid-Ddlicias. El aandono dd planteamiento inicid motiva
que con € tiempo esta indtitucion pierda € caracter de “Museo Naciond”, para pasar a
denominarse smplemente Museo del Ferrocarril. A los pocos afios de su inauguracion se
integré en la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, en la que también seincluye d Museu
dd Ferocarril de Vilanova i la Gdtrd, o que permite una gestion conjunta de ambas
instalaciones.

A comienzos de la década de |os noventa la preservacion dd patrimonio ferroviario histérico
recibe un nuevo impulso con @ surgimiento, cas Smultaneo, de nuevas iniciativas en Adurias,
Andaucia, Catalunya, y € Pais Vasco. Se trata de los Museos del Ferrocarril de Adturias,
creado por € Ayuntamiento de Gijon, El Parque Temético de Rio Tinto, promovido por la
Fundacion Rio Tinto, El Museu dd Transport en Castellar de N'Hug (Barcelona), impulsado
por la Fundacio Museu dd Transport y la Generdlitat de Catdunya, y € Museo Vasco del
Ferrocarril de Azpeitia, a iniciativa del Departamento de Trangportes del Gobierno Vasco y
actual mente gestionado por la empresa publica Eusko Trenbideak/Ferrocarriles Vascos, SA.

No podemos olvidar por Ultimo otras iniciativas de gran interés como lade los Ferrocarrils de
la Generditat de Catalunyay su programa de trenes histdricos que por una parte ha permitido
la recuperacion de vehiculos de gran vaor histérico y por otra su circulacion regular por lared
ferroviaria explotada por esta empresa. Casos similares son @ Ferrocarril de Sdller, explotado
con los mismos vehiculos con los que se inaugurd su dectrificacion en 1.928 y d tranvia Azul
del Tibidabo, donde circulan tranvias de principios de siglo. Un caso més reciente es la
inauguracion dd tranvia turigtico de La Corufia. También es digno de mencion d trabgo de la
asociacion Centro de Iniciativas Ferroviarias Vapor Madrid, primer caso en nuestro pais de
una actividad muy habitua en Europa, un colectivo amateur que centra sus esfuerzos en la
preservacion y restauracion de material movil ferroviario. No podemos por Ultimo olvidar
agunos museos-sal6n como los de M érida (Badajoz), Castejon (Navarra) y Aguilas (Murcia),
que con limitadismos medios han recuperado parte de la rica higtoria ferroviaria de estas
locaidades. Findmente debemos mencionar la inminente inauguracion en Ponferrada (Ledn)
de un Museo dedicado alas locomotoras de vapor del ferrocarril de Ponferrada a Villablino.

En contra de lo que pueda parecer, @ nimero de Museos Ferroviarios de Espafia es muy
reducido en comparacion con otros paises de nuestro entorno. En Francia o Alemania existen
més de cuarenta Museos especidizados en la materia, cifra que queda pequefia comparada
con € centenar largo de los que hay en € Reino Unido. Cabe destacar asimismo que la mayor
parte de estos museos tienen su origen en la inicigiva privada de asociaciones y colectivos
preservacionisas que pogeriormente han recibido € apoyo de indituciones publicas y
privadas. (1)

Pese a los Ultimos logros en la materia, @ patrimonio ferroviario espafiol continua ofreciendo
en muchos casos una Situacion muy precaria. Sin embargo, a pesar dd abandono y de la
eficacia de los chatarreros, todavia se conservan en nuestro pais, en mejor o peor condicion,
mas de 350 locomotoras de vapor y un nimero aun mayor de coches, vagones, automotores,
etc. Algunas afortunadas han sdo preservadas por l0s pocos museos existentes y otras



sobreviven como monumentos pero todavia muchas se encuentran abandonadas en vias
muertas y chatarrerias. Por otra parte, regiones enteras de Espafia como Cadtilla-Ledn,
CadtillarLa Mancha, Gdlicia, etc., en las que d ferrocarril ha jugado un papel determinante en
su evolucion socid 'y econdmica en d Ultimo siglo y medio carecen de un lugar donde pueda
preservarse edta rica historia. Caso aun més sangrante es € de Aragon y la Comunidad
Vaenciana, donde |as ricas colecciones antes mencionadas dan tumbos y corren € riesgo de
desaparecer ante laindiferencia de las ingtituciones regionales.

En otros paises, la celebracion de sus respectivos sesquicentenarios ha impulsado la
preservacion de su patrimonio ferroviario. No parece que este vaya a ser, d menos por €
momento, € caso de Espafia, donde se alinan en un circulo vicioso la escasez presupuestariay
la fata de senshbilidad, y cuando decimos fdta de sensibilidad nos referimos, no solo a las
ingtituciones publicas Sno también a las privadas y sobre todo a la indiferencia de amplios
sectores de la poblacion. Y sin embargo € hecho de que € Museo del Ferrocarril de Délicias
sea € tercero mas visitado de la Comunidad de Madrid, solamente superado por El Prado y
el Reina Sofia, demuestra de forma papable d interés del publico hacia d pasado de nuestros
trangportes. Esperemos que ad menos las celebraciones del sesquicentenario Sirvan, antes de
gue sea demasiado tarde, para concienciar a todos sobre e vdiosismo patrimonio que ha
generado estos primeros ciento cincuenta afios de actividad ferroviaria en Espafia.

2. Criterios seguidos en la preservacion del patrimonio ferroviario en
Espana

Es dificil hablar de criterios seguidos en la preservacion del patrimonio ferroviario en Espafia.
Que s debe presarvar? ¢Por qué?, son cuestiones que lamentablemente no han sido
abordadas con criterios cientificos.

Como hemos sefidado en un principio, la preservacion del pasado ferroviario no ha sdo
tomada en cuenta por las indtituciones que deben savaguardar @ patrimonio culturd
(Minigterio de Cultura, Departamentos de Cultura de los Gobierno Autonomos, etc.) y este
vacio ha sido cubierto con buena voluntad, pero adoleciendo en muchos casos de criterios
cientificos, por las propias empresas ferroviarias, 10 que explica dguna de las carencias y
probleméticas de los bienes preservados.

Cuando en los afios sesenta surgen en Renfe las primeras iniciativas serias parala creacion de
un museo del ferrocarril, por razones evidentes, solamente se preocupan del rescate de su
propio patrimonio, actuacion que en ningln modo puede ser cuestionada. Sin embargo, los
criterios de presarvacion no dguieron ninguna pauta cientifica En muchas ocasones se
guardaba una vigia locomotora por capricho de agun jefe de taler d tratarse de un gemplar
Unico o un prototipo y por otra parte se desguazaban aegremente todas las locomotoras de
vapor pertenecientes a la serie 400 de la antigua compafiia del Norte, que con sus més de
cuatrocientos giemplares ha configurado la serie mas numerosa de los ferrocarriles espafioles.
El resultado es que mientras los Museos se han llenado de locomotoras singulares y atractivas
pero escasamente sgnificativas dd ferrocarril espafiol, no ha quedado ni un sblo gemplar de
la de la serie mas representativa, la antes citada serie 400 del Norte. Lo mismo ha sucedido



con & materia remolcado, donde los coches salén de lujo se han preservado por d indudable
aractivo de sus lujosos acabados, mientras que a penas se conservan los coches mas
habituales de una explotacién ferroviaria, los de 3 clase.

Mas doloroso es 9 cabe @ caso de materid utilizado para € transporte de mercancias.
Vehiculos smplesy poco llamativos, en muchos casos no han despertado ninglin interés en los
responsables de la preservacion ferroviaria 'y de hecho més de un Museo en nuestro pais,
carece en sus colecciones de cuaquier vagon de esta clase. Sin embargo, € transporte de
mercancias se encuentra en @ origen dd ferocarril y ha sdo (y sigue sendo) factor
trascendentd, incluso més que € tréfico de vigeros, en € desarrollo del tren.

Eda fdta de criterios ha llevado a guardar en ocasiones agunos vehiculos que redmente no
ofrecian un excesivo interés mientras que por otra parte se desguazaban piezas excepcionaes.

Debido a que las restantes iniciativas museoldgicas de nuestro pais han surgido con un
tremendo retraso, los criterios de sdleccidn se han visto extremadamente condicionados ya
gue normamente se ha tenido que recurrir, en ocasones tomando medidas urgentes, a la
recuperacion de los pocos vehiculos que por descuido o capricho, habian eudido €
desguace. A pesar de todo ha sido posible recuperar dgunos elementos de valor excepciond,
agunos con mas de 110 afios de existencia.

Sin embargo, la preservacion en Espaiia sigue todavia en muchos casos, pautas poco
cientificas. En ocasiones se han preservado vehiculos que han llegado a ser tradadados a
Museos y restaurados y poco después, de forma inexplicable, se ha procedido a su desguace
alegando que carecen de valor histérico. Es cierto que en ocasiones esto puede llegar a ser
verdad, pero a edtas dturas de fin de siglo, parece poco justificable d desguace de un
vehiculo accionado por vapor. Aungue menos grave que lo anteriormente expuesto, también
s han registrado casos en los que vehiculos de gran vaor histérico, adecuadamente
preservados en Museos, han sido cedidos como monumento a aguna poblacion, donde
carentes de la proteccion propia de su anterior sede, sufren un irremediable proceso de
degradacion. Todo €lo no es sino muestra de la escasa vaoracion que todavia hoy en dia
tiene e patrimonio ferroviario en nuesira sociedad y en cuadquier caso un esfuerzo totalmente
baldio de trangporte, conservacion y ocupacion de un espacio cada vez mas escaso, mientras
queta vez otros vehiculos de gran vaor esperan pacientemente en € mayor de los abandonos
que llegue € diaen que sean trad adados a un museo.

Es por tanto necesario implicar a las ingtituciones culturales en esta labor. Su apoyo debe ser
fundamental para determinar criterios verdaderamente cientificos de seleccion del patrimonio y
a la hora de tomar medidas que impliguen una proteccion eficaz de los bienes mas vaiosos.
En Francia, Sin ir més lgos, son numerosss las locomotoras que han sido catalogadas como
monumentos, con todos los beneficios que dlo supone para su adecuada conservacion. ¢El
patrimonio ferroviario espafiol tiene verdaderamente interés cultura o es tan sdlo un capricho
de ferroviarios roméanticos?. Aunque la respuesta parece evidente a los agui reunidos, hace
fdta que ésta sea asumida por todos los que deben implicarse en la proteccion del patrimonio
ferroviario.



Por otra parte, la labor de Museos no puede detenerse. El ferrocarril vive un congtante
proceso de renovacion y modernizacion generando constantemente nuevos elementos que o
soNn preservados 0 se perdera un importante vestigio de la evolucion de nuestros transportes.
¢Podria dguien explicar cuando se cumpla € segundo sesquicentenario del ferrocarril en
Espafia, qué supuso laintroduccién de la dta velocidad S nadie se preocupa dentro de treinta
afos de guardar dguna unidad de AVE?.

2.1.Criteriosderestauracion

Una aspecto que hasta ahora no hemos tratado, pero que es determinante en todos los
campos de la preservacion ferroviaria en Espafia es € de la limitacion presupuestaria. El
patrimonio ferroviario, por sus caracteridicas, exigen grandes inversones de transporte,
dojamiento y sobre todo de restauracion que en muchas ocasiones son muy dificiles de
afrontar sobre todo por los titulares de los Museos, los cudes, ya hemos sefidado
anteriormente, son en muchos casos empresas de transporte de por si dtamente deficitarias.

Hay un aspecto sobre @ que parece exigtir unanimidad. Los vehiculos ferroviarios, a contrario
gue las obras de arte que habituamente exhiben la mayor parte de los Museos, no han nacido
para la mera contemplacion. Es mas, en muchas ocasones se ha sacrificado totalmente la
edética buscando smplemente la meor funcionalidad ddl vehiculo. Parece por tanto
fundamental en la restauracion ferroviaria no limitarse a ofrecer a las locomotoras, vagones y
coches un buen lavado de cara, sino recuperar algo tan esencia como la capacidad de volver
acircular ta y como fueron concebidos en € momento de su construccién.

Sin embargo, es evidente que existe una gran diferencia presupuestaria entre é smple lavado
de cara y una totd restauracion funciond y d rigor presupuestario impide en numerosas
ocasiones las intervenciones més ambiciosas. Asl, dgunos museos estan llenos de hermosas
locomotoras incapaces de poderse mover por sus medios, convirtiéndose en auténticos
cementerios de Iujo para trenes y muchos se preguntan s los vehiculos expuestos son
realmente locomotoras 0 Smplemente montones de chatarra con ruedas megor o peor pintada.

Como consecuencia de lo anterior, parece 16gico afirmar que lo deseable en un buen museo
ferroviario no es sdlo disponer de unas colecciones bien restauradas sino también de
ingtadaciones adecuadas por las que puedan circular los vehiculos.. y esto cuesta mucho
dinero.

En @ caso concreto de nuestra experiencia, debido a que e Museo Vasco del Ferrocarril se
encuentra ubicado en las ingdaciones de un ferrocarril de via mérica clausurado, las
prioridades presupuestarias se han centrado evidentemente en los vehiculos de via métrica, la
mayoria de los cuaes se encuentran en orden de marcha e incluso circulan habituamente por
un hermoso recorrido turigtico através ddl vale dd Urola. Sin embargo, la mayor parte de los
pocos vehiculos de via ancha que se incluyen en nuestra coleccion sdlamente han sufrido una
restauracion “cosmética’. El museo carece de una adecuada red viaria por la que puedan
circular por lo que en una logica priorizacion presupuestaria, se ha dgado una hipotética
puesta en marcha para unafase pogterior.



Por otra parte, ¢hasta que punto debe intervenir € restaurador?. Los vehiculos ferroviarios,
debido a sus propias caracterigicas y a la propia dinamica de las explotaciones ferroviarias,
sufren alo largo de su existencia numerosas reformas y mejoras que modifican notablemente
SU aspecto y mecanica origina. Proponemos un caso singular pero no por €lo menos habitua
en d trangporte ferroviario espaiol, los tranvias de la serie 50-56 del Tranvia de A Corufia a
Sada. Construidos en 1913 por la empresa zaragozana Carde y Escoriaza (hoy en dia
integrada en CAF), circul6 en su linea originaria Sin sufrir modificaciones de importancia hasta
findes de los afios cincuenta. En 1959 fueron adquiridos por la empresa de los Tranvias de
Zaragoza que procedio a una recongtruccion total de los mismos, los cuaes vieron sudtituida
su elegante carroceria origind de madera por unas cgas metdicas de lineas muy modernas
para la época. Ademas, a partir de 1966 vieron sustituidos sus motores originaes por otros
mas potentes. ¢Como restaurariamos uno de estos tranvias?.

La pregunta es de dificil respuesta 'y ofrece muchas dternativas, muy condicionadas por €
presupuesto disponible, ya que no cuestalo mismo reparar la carroceria existente que redlizar
una replica, lo cud es por otra parte perfectamente factible ya que CAF conserva en sus
archivos los planos origindes. Un hipotético museo gallego optaria seguramente por prescindir
de la carroceria congtruida en Zaragoza y recuperaria su aspecto primigenio, mientras que un
hipotético museo aragonés estaria mas interesado en recuperar la imagen que los hizo
caracteristicos de la capitd aragonesa hasta su jubilacion en 1976. Afortunadamente, D. José
M2 Vdero ha preservado dos vehiculos de esta serie por lo que en un futuro, S su coleccion
recibe € gpoyo necesario y se toman las adecuadas medidas para su proteccion, serd posible
recuperar cada uno de dllos en cuaquiera de las versones que han ofrecido en su prolongada
vida activa

Por otra parte, debemos plantearnos hasta que punto debe intervenir  restaurador.
Redmente consderamos que la mejor restauracion es la que no se hace, es decir, cuando no
es necesario intervenir debido a que tras su retirada dd servicio, € vehiculo ha sdo
preservado de inmediato. ES cierto que puede presentar una pequefia abolladura en una parte
y dguna otra deficiencia, pero reflga d estado mas fidl a como o han conocido sus usuarios.
Sin embargo, en Espafia no es esta la norma habitua y los trenes llegan a los musecs tras
haber sufrido un largo periodo de abandono, transcurrido entre su retirada rea del servicio 'y
su definitiva cesidén d museo mientras se decidian otros posibles destinos. Adi, es frecuente
que d entrar en d museo se encuentren totalmente vanddizados, Sin un cristd en su stio y
llenos de grafitis y suciedad. Por elo, debemos aprender de otros paises europeos como
Suiza o Francia, donde incluso antes de llegar d find de la vida activa de una serie de materid
mavil, yase determina cud o cuales seran destinados a la preservacion, tomando las mediadas
adecuadas para su debida conservacion.

La restauracion de los vehiculos ferroviarios debe afrontar otros problemas no menos
importantes. La carencia de documentacion origind suele ser una situacion muy frecuente ya
gue los archivos de las empresas congtructoras y de las comparfiias explotadoras se han
perdido en gran parte y los que se conservan no se encuentran debidamente s stematizados,
sendo en ocasiones muy dificil locaizar los planos. En més de una ocasion, ha Sdo necesario
recurrir a smples fotografias a partir de las cudes se han redizado trabgjos redmente



acertados. Sin embargo las vigas fotografias en muchas ocasones no nos gportan una
informacién fundamenta, & color origind. S6lo un ddicado proceso de decapado nos
permite, y no siempre, determinar como fue pintado en origen € vehiculo.

Por otra pate la restauracion fidedigna del patrimonio ferroviario debe afrontar dgunos
exollos redmente dificiles de superar ya que agunas técnicas de fabricacion han
desaparecido cas por completo. ¢Como recuperar un vehiculo remachado s ya no hay
personas que dominen @ oficio y ni siquiera se fabrican remaches? ¢Como reconstruimos €
interiorismo de un coche de vigeros antiguamente forrado de lincustra (2) es imposible
encontrar este material en € mercado?. Es més, ¢que hacemos con & amianto, tan utilizado,
no solo en d aidamiento de los coches de vigieros entre los afios cincuenta y setenta, Sno
también como materid para la elaboracion de juntas en las conducciones de vapor de las
locomotoras y en otras muchas gplicaciones?. Este Ultimo aspecto puede suscitar un gran
debate en € que entran en juego criterios edtrictamente historicos y otros que afectan incluso a
la sdud de las personas. ¢{Mantenemos @ amianto para dgar € vehiculo td y como fue
concebido pese a los riesgos que d parecer ofrece a la sdud publica o lo diminamos, no
dgiando rastro de unas técnicas que, acertadas 0 no, representan toda una época de la
congruccion dd materid movil ferroviario?. Relmente seria muy interesante disponer de un
foro paradebatir estas cuestiones.

Findmente ¢Que hacemos cuando se nos presenta una locomotora u otra clase de vehiculo,
que por gemplo presenta la chapa totamente afectada por la corrosién? Seguimos los
criterios habituaes en otro tipo de restauraciones, limitando d maximo nuestra actuacion o
cortamos por 1o sano y la sugtituimos por una chapa nueva?. Antes de responder a esta
pregunta debemos considerar un aspecto fundamenta en la vida de un vehiculo ferroviario y
por tanto parte de su historia. Los trenes sufren durante su vida activa accidentes, golpesy €
desgaste normal de su duro trabgo. Por elo, también es norma que sufran reparaciones en
profundidad. Nuestra intervencién no dgja de ser un paso naturd a su propia condicion. Es
posible incluso que esa chapa corroida que nos preocupa o seatan squieraorigind y lo que
esta claro es que las empresas ferroviarias nunca permitirian que un tren ofreciera un aspecto
deplorable con tal de conservar sus materides originaes.

Pese a todas las dificultades sefidadas, la restauracion de vehiculos ferroviarios también
ofrece agunas ventgjas. A diferencia de otros sectores productivos, donde la mecanizacion y
automatizacion han revolucionado los sistemas de fabricacion, @ sector de construccion de
materia ferroviario conserva muchas de las técnicas productivas utilizadas en € momento en
gue fueron congtruidos los vehiculos que hoy consideramos historicos. Las cortas series de
materia mévil (por gemplo, por é momento tan solo se han congtruido 24 trenes AVE),
impiden la robotizacidn de las factorias en las que por tanto la destreza de su mano de obra
sigue jugando un pape fundamentd, Por dlo no resulta muy dificil adaptar su actividad
productiva a un trabgjo de restauracion. Esta es d menos la experiencia ded Museo Vasco del
Ferrocarril, con resultados real mente satisfactorios.

3. Como conservar e patrimonio



La conservacion del patrimonio debe afrontar ante todo las limitaciones de espacio de
nuestros museos. S éste es un problema habitua en los museos dedicados a las bellas artes,
donde a penas se dispone de lugar para guardar en las debidas condiciones sus colecciones,
el problema es mucho més grave en € caso de los Museos ferroviarios debido a la gran
envergadura de los vehiculos y la cuestion se agrava seguin su tipologia. Adl, los trenes
mineros, disefiados para serpentear por las galerias son relativamente pequefios. Los trenes de
via métrica presentan un tamafio intermedio, mientras que agunos vehiculos de via ancha
presentan medidas impresionantes;, cas 27 mts de longitud, cinco de atura, més de tres
metros de ancho y de 200 tondladas de peso. Con dlo, la sda principa del Museo de
Madrid-Delicias, a penas puede abergar en sus mas de 5.000 m2 de superficie un total de 35
vehiculos, mientras que @ Museo Vasco dd Ferrocarril, especidizado en la via estrecha,
dberga en la mitad de superficie un nimero de vehiculos smilar. En cudquier caso, ambos
museos, d igua que los restantes del estado, se han quedado pequefios respecto a las
colecciones que deben custodiar.

La fdta de espacio incide directamente en la problemética de conservacion de los bienes
preservados. ¢Que hacemos con |0 que no cabe en las salas expositivas de |os Museos? Por
elo es fundamenta disponer de unos criterios claros de sdeccion ya que es cas tan
irresponsable conservar diez vehiculos de lamisma serie como no conservar ninguno.

Es cierto que los vehiculos ferroviarios han sido pensados para poder afrontar las inclemencias
atmodféricas, pero también es cierto que d sol, lalluvia, d frio y € cdor inciden notablemente
sobre dlos, por 1o que s no pueden ser guardados a cubierto exigen un eevado presupuesto
en mantenimiento. Por otra parte, es necesario extremar la vigilancia ya que € vandaismo
puede resultar catastréfico. Por gemplo, quien roba un inyector de dimentacion de la caldera
de una locomotora de vapor, tal vez solamente consiga 5.000 6 10.000.- pts por su peso en
chatarra. Sin embargo ha sustraido una pieza casi imposible de reproducir y en cuadquier caso
U coste podria llegar a superar cifras millonarias. Por todo elo, es imprescindible que €
material preservado sea cobijado bgo cubierta y en recintos cerrados y controlados
guedando en cuaquier caso a la intemperie agun vehiculo que por sus caracteristicas resulte
especiadmente poco vulnerable.

El gran problema es donde ubicar semejantes “monstruos’. La capacidad de los Museos es
limitada y por tanto finamente adgunos quedan en la cale. Los més afortunados encuentran un

lugar en dguna nave semiabandonada pero estos activos ociosos cada vez atraen més la

atencion de proyectos empresariales e inmobiliarios iniciandose una peregrinacion de materid

gue en un descuido puede acabar en desguace. Incluso en adguna ocasidon se ha llegado a
utilizar como dmacén adgun tlnd abandonado.

Lo que es evidente es que hay que eaborar unos criterios claros de que es lo que debe y no
debe ser preservado a fin de centrar los recursos y no redlizar esfuerzos badios. Es por tanto
necesario disponer de una verdadera comision de expertos, formada por profesionaes que
dispongan de amplios conocimientos tanto de la historia'y de la técnica ferroviaria como de la
singular problematica de los museos del tren... y nunca olvidar que un desguace esirreversible,
mientras que existen otras soluciones menos drasticas que aungue no gporten una adecuada
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conservacion, a menos permitiran que en un futuro este bien cultura pueda ser definitivamente
recuperado, aunque €lo suponga una inverson més devada que lo que inicidmente fuera
necesario.

Por dltimo una cuestion que merece la pena andizar aunque sea de forma superficid. ¢Es
gplicable en los Museos Ferroviarios € sagrado “No Tocar” habitual en cuaquier otro
Museo?. Nuevamente entran aqui en juego no solo |os criterios conservacionistas Sno también
los presupuestarios. Parece evidente que un tren ha nacido precisamente para ser tocado,
montarse y sentarse en d y sn embargo elo implica un paulatino deterioro que debe ser
reparado. ¢Qué es més importante, su funcidén o su conservacion?. Es importante andizar las
caracteridticas de cada pieza, su estado de conservacion, la posble dificultad de sus
reparaciones, paratomar una decison en un sentido o en otro, pero considero que la mayoria
de los vehiculos deben de ser accesibles d publico, sSempre y cuando se disponga de un
adecuado sstema de vigilancia que impida comportamientos vanddicos por parte de los
vigtantes. Realmente esta es la politica de la mayoria de los Museos Ferroviarios de nuestro
paisy de més ala de nuestras fronteras. No es por dlo causalidad que se hayan convertido en
los museos favoritos de los colectivos con minusvdias visudes ya que dificilmente pueden
goreciar una obra de Veldzquez y sin embargo pueden sentir € frio metad de una caderao €
caor delas vigas tapicerias de un tren historico.

4. Un rapido vistazo alos M useos Ferroviarios de Espaia

En laactudidad existen en Espaiia un total de cinco Museos ferroviarios abiertos d publico (s
exceptuamos los museos-saldn). Daos de ellos se encuentran en Catdunya (Vilanovai la Geltru
y Cagtellar de N'Hug), uno en la Comunidad de Madrid (Delicias), otro en Andducia (Rio
Tinto) y uno en € Pais Vasco (Azpetia). AS mismo, en breve abrird sus puertas e Museo de
Ferrocarril de Agturias en Gijon. Sin embargo, todos ellos parecen complementarse entre i,
ya que cada uno se ha especidizado en un aspecto concreto del ferrocarril en Espafia. Asi
Ddlicias ofrece una vison globa de la historia de Renfe y de sus antecedentes. Vilanovai la
Gdltra, cuenta con una de las mas ricas colecciones de locomotoras de vapor de Europa. El
Museu dd Trangport se ha especidizado en materia procedente de ferrocarriles industriales,
mientras que Rio Tinto presenta una vison monogréfica sobre uno de los més sorprendentes
ferrocarriles mineros de Espaia. El Museo Vasco de Ferrocarril se ha especidizado en la
historia de los ferrocarril de via estrecha y por Ultimo, € Museo dd Ferrocarril de Asturias
incide principalmente en |os ferrocarriles mineros e indudtriaes.

Siguiendo un orden meramente cronolégico, @ primer Museo espaiiol es € de Madrid-
Ddlicias, inaugurado en Diciembre de 1.984 y gestionado en la actuaidad por la Fundacién de
los Ferrocarriles Esparioles. Su sede se ubica en una antigua estacion declarada Monumento
Histérico-Artigtico. Su coleccion principad de materid movil, formada por més de cuarenta
piezas, se encuentra ubicada bgo la antigua marquesina de la termind y ofrece un vaioso
conjunto que reflga la evolucidn de la traccidn en los ferrocarriles de via ancha, que abarca
desde méquinas de vapor de 1860 hasta locomotoras diesd de los afios sesenta de nuestro
sglo. Asmismo dispone de agunos coches de vigeros entre |os que destaca un ujoso coche
resaurante que mantiene su funcion origind a servir de cafeteria dd Museo. Aungue no
dispone de una red viaria propia por la que efectuar circulaciones de su materia histérico, en
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jornadas especiales se procede a la puesta en marcha de algunas locomotoras de vapor y
diesdl en la playa de vias que da acceso d Museo. ASmismo gestiona € popular tren de la
fresa, que regularmente enlaza Madrid con Aranjuez. Por limitaciones presupuestarias la
mayor parte de sus restauraciones son cosméticas. En la actudidad afronta un interesante plan
de ampliacion de sus ingtaaciones.

Al Museo de Ddlicias le sgue cronolégicamente € de Vilanovai la Getri (Barceona),
también gestionado por la Fundacidn de los Ferrocarriles Espaioles. Este museo es € reflgjo
de aquella exposicion celebrada en 1972 con motivo de un congreso internaciona de amigos
del ferrocarril y se ubica en una antigua rotonda de locomotoras de vapor. Vilanova reline en
sus ingtaaciones unade las mésricas y variadas colecciones de locomotoras de vapor de toda
Europa. Lamentablemente, aunque muchos de los vehiculos expuestos llegaron en 1972 por
sus medios hasta d Museo, sufrieron posteriormente més de quince afios de abandono, por 1o
gue de momento, debido a los rigores presupuestarios, solamente presentan restauraciones
cosméticas. Sin embargo aqui se encuentran reunidas agunas de las locomotoras mas
representativas del ferrocarril espafiol por lo que td vez dgin dia sea posible su totd
recuperacion incluida su puesta en marcha. No dispone de vias propias, pero d igud que
Delicias se encuentra conectada a la red viaria de Renfe, por [o que existe la posibilidad de
gue sus vehiculos puedan efectuar circulaciones. En la actudidad dispone de més de cuarenta
vehiculos preservados.

También en Catdunya se encuentra € Museu dd Transport de Cagtelar de N'Hug,
promovido por la Fundacion Museu dd Transport y € Departamento de Transportes de la
Generditat de Catdunya. Situado en pleno prepirineo catdén, en las ingadaciones de un
antiguo ferrocarril indugtrid, su temética abarca desde los pequefios ferrocarriles que
comunicaron minas y fébricas hasta un vaioso conjunto representativo de los trangportes
urbanos de Barcelona. Inaugurado en una primera fase en 1.991, poco después e inicié la
recuperacion del trazado de un ferrocarril que por diversas circunstancias se encuentra en este
momento paraizado. Al carecer por tanto de la necesaria red viaria, por  momento €
Museo e limita a la exhibicion estética de sus colecciones, compuestas por mas de 60
vehiculos

Tanto € Museo de Vilanova como € de Castelar, asi como la actividad de los trenes
histéricos de los Ferrocarrils de la Generditat convierten en Catdunya en la Comunidad
Autonoma en la que la més se ha desarrollado la conservacion del Patrimonio Ferroviario,
acanzando en muchos casos niveles eguiparables a los principales paises europeos.

En 1992 abria sus puertas la primera fase e Museo Vasco del Ferrocarril. Completadas sus
ingdaciones en 1994, este museo, promovido inicidmente por del Departamento de
Transportes del Gobierno Vasco y gestionado en la actuaidad por la Sociedad Plblica Eusko
Trenbideak/Ferrocarriles Vascos, SA., ofrece una amplia panoramica de los ferrocarriles de
via métrica dd Pais Vasco y del norte peninsular, contando asimismo con vehiculos de via
ancha o de trangporte urbano. Sus indtaaciones se encuentran ubicadas en Azpetia
(Gipuzkoa), donde en su dia se encontraron las principaes dependencias del desaparecido
ferrocarril del Urola. Por tanto € Museo se digtribuye entre los antiguos edificios de la
estacion, oficinas centraes, taleres, cocheras'y subestacion de traccidn. Sus colecciones estan



compuestas por cerca de 70 vehiculos, de los cuaes 50 ya han sido restaurados, la mayor
parte de elos (44) en estado funciond. En la actudidad se procede a la recuperacion del
trazado del desaparecido Ferrocarril del Urola con objeto de llegar ala estacion de Zumaia
Empame, punto donde se podra enlazar con la red ferroviaria de Eusko Trenbideak y por
tanto con toda las lineas de via métrica del Norte peninsular. Por € momento, los trenes de
vapor y diesdl del Museo ya pueden circular regularmente por un tramo de més de cuatro
kilémetros, y también disponen de un pequefio tramo eectrificado.

En 1.994 abria sus puertas en Museo del Ferrocarril de Rio Tinto. Heredero de aquel primer
Museo creado en 1.974 y posteriormente abandonado, en la actualidad se engloba en un
proyecto mas amplio de puesta en valor del riquismo patrimonio histérico que ha dgado en
esta comarca onubense la secular actividad minera. En la actuadidad, la seccion ferroviaria se
encuentra dividida entre e Museo de la Mineria Stuada en @ propio Rio Tinto, en € edificio
del vigo hospital minero, y en las antiguas cocheras de Zarandas. En € primero se exponen
de forma ettética agunos vehiculos entre los que destaca una locomotora-grda y un [ujoso
coche sal6n, mientras que en Zarandas se procede a la recuperacion de las vigjas cocheras y
de una importante coleccion de materid maévil. En este segundo caso |as restauraciones son
funciondes ya que d Museo también gestiona la recuperacion de la traza de ferrocarril entre
la zona minera y la locdidad monumental de Niebla De hecho, en 1.994 s abria a la
circulacion un tramo de 4 kilémetros que ha sufrido sucesivas ampliaciones, llegando en la
actualidad hasta la estacion de Los Frailes, con un recorrido total de cas 20 km. Desde aqui
animamos a todos |os interesados en d patrimonio industrid avistar esta zona, donde ademas
dd ferrocaril turigtico podréan conocer las antiguas ingtadaciones mineras, y un peculiar
urbanismo britanico en @ corazon de Andducia

Por dltimo cabe sefidar € Museo dd Ferrocarril de Adurias, iniciativa impulsada por €
Ayuntamiento de Gijon. Situado en la antigua estacion de vigeros de Renfe, una de sus
caracteristicas mas notables es € elevado nimero de anchos de via presentes en sus
colecciones, desde los variados ferrocarriles mineros de las cuencas hulleras de la region,
trenes de via ancha, mérica e incluso de ancho internaciona procedentes dd antiguo
ferrocarril dd Langreo. En la actudidad cuenta con cerca de ochenta vehiculos preservados
entre los que destacan cuatro locomotoras de vapor en perfecto orden de marcha
Lamentablemente, pese a encontrarse junto a las estaciones conjuntas de Renfe y Feve,
carece de vias de enlace con la red ferroviaria de la provincia. Sin embargo, en las amplias
ingtdaciones dedl Museo dispone de circuitos de via, de multiples anchos, por las que pueden
rodar los vehiculos preservados. Este museo abrié sus puertas d publico en 1999,
convirtiendose en uno de los acontecimientos més interesantes de este afio de
sesquicentenario del ferrocarril.

No podemos dejar de dedicar unas Ultimas palabras a la situacion dd patrimonio ferroviario
de la region que acogid € congreso, la Comunidad Vadenciana Pese d gran esfuerzo
redizado por D. Luciano Vafig, y dgun timido intento por parte de los Ferrocarrils de la
Generditat, en esos momentos la Stuacion dd legado histérico de los ferrocarriles de la
Comunidad es redlmente preocupante. Gracias d esfuerzo del primero, € antiguo reino cuenta
con una de las colecciones de patrimonio ferroviario mas importantes no sdlo ddl estado sno
incluso de Europa. Desde los antiguos tranvias urbanos de Vaencia hasta materia de los
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ferrocarriles secundarios de via métrica que han jalonado este pais, pasando por toda clase de
locomotoras y vagones, este vaioso conjunto se encuentra en la actualidad en una situacion
muy delicada, disperso, deficientemente protegido y sin un proyecto museol égico definido que
garantice su definitiva preservacion. Lo més dificil, conformar la coleccion, ya esta hecho. Tan
o fdta la decison y € empuje para dotar a la misma de una sede estable y de los
presupuestos necesarios para su puesta a punto. Una Comunidad como la Vaenciana,
sensible como pocas a su patrimonio cultural, debe redizar un esfuerzo para recuperar una
parte fundamental de su historiay congtituir un Museo Ferroviario ala dturade los megoresen
su género de Europa.

NOTAS

(1) Segin la Guida @ Musa Ferroviai e Tramviai d Europa, primer catdogo de los
principaes museos ferroviarios de Europa, editada en 1.989, incluia los principales museos
ferroviarios de cada pais, con € siguiente censo: Augtria; 7 Museos, Bélgica 8 Museos, Suiza
2 Museos;, Checodovaquia 2 Museos, Republica Federa Alemana; 18 Museos, Republica
Democrética Alemana:2 Museos, Dinamarca: 3 Museos, Francia: 12 Museos, Gran Bretafia:
38 Museos, Grecia: 2 Museos, Hungria 3 Museos, Itdia 6 Museos, Yugodavia: 2 Museos,
Noruega: 3 Museos, Holanda: 9 Museos, Portuga: 2 Museos, Poloniac 3 Museos, Suecia: 6
Museos, Finlandia: 5 Museos; y Unidn Soviética 2 Museos,

Espafia, junto a Bulgaria, Irlanday Rumania se encontraba en € grupo de paises que en aquel
momento tan sdlo ofrecia la publico un museo dd ferrocarril abierto a publico. Cabe sefidar
gue en muchos de los paises sefid ados € censo eramayor ya que tan solo se sefidaban los de
mayor envergadura.

(2) carton prensado y decorado en relieve, muy utilizado en la primera mitad de nuestro siglo.
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