La organtzaciin empresarial del sector ferroviario vasco (1856-1934)
Olga Macias, Universidad del Pals Vasce

La configaracidn de las estructura ferroviaria del Pais Vasco ha sido €l fruto de
distintos planteamientos, protagonizados por diferentes grupos  inversores.
Determinar los grupes de poder que abogaron por la construccion de las distintas
lingas, v observar la vinculacidn del sector ferroviario con los otros sectores
controladoes por estos Erupes invarsionistas, ea €l objetivo de esta comuricacion.

La red femroviania vasca es resultado de imiciativas que consideraron la

construceion de Jos ferrocatyiles bajo diferentes objetivos funcionales. Estos criterios

" faeron complementandose hasta configurar dos sistemas ferroviarios de diferents
anzho viario. Al mismo tiempo, 3¢ daba pase a la concentracion smpresanial del
scotor,

Darante la primera etapa de la construccion femowviaria espafiola, Ja
constiuce:dn de los ferrocariles fue un negocio para los inversionistas extranjeros.
Estos influvercn en su trazado inicial, por lo que los comerciantes bilbainos sec
ﬁprﬂsurﬁmn a rcalizar aquellas obras necesarias patra integrar ¢l puerto de Bilbao en gl
imevo tncdio de transporte. Ademdas, propulsaron la creacién de una red ferroviaria do
via estrecha que, desde Hilbao, articuld todas las provincias vascas.

Paralelamente a estz proccso de construcci6n, tuve lupar la concentracién

empresanal del secror ferrpviano vasce. De esta transformacion, surgieran tres
compaiiias que controlaban la mayor pane de la infraesuuctara ferroviana vasca. La
Compaiifa de [os Caminos de Hiemmo del Norte de Espafia dominaba ef epe de via
ancha Dadrid-Bilbao-ItGn. Mientras, la Conpaitia del Ferrocarri! de Bilbao a
Santandet ¥ la Compaftia de los Ferrocattiles Vascongados, repartian su hegernohia
pcr los ejes de via estrecha Bilbao-Santander y Bilbao-San  Schastian
respectivamente. '
. Ademas, los inversores ferroviarios participaban de oteos negocios tanto cn ¢l
Pajs Vasco como fuera de &, Después de analizar estas relaciones se puede observar
dos grupos de inversotes, Aguellos para los que ¢l ferrocarril era un elemento
complementariy de sus actividades econdmicas, ya fuese como abastecedor do
matcrias primas, transporic de sus producciones, o como consumidor de ambag; v
aquellos gre se plantearom la explotacién ferroviaria como un negocio en si mismo,
desvinculado de niros seclores industriales.



La organizacion empresarial del sector ferroviario vasco (1856-1936)
Mga Macias. Universidad del Pa Vases

La configuracion de las estructura ferroviaria del Pais Vasco ha sido e] frute de distintos
planteamientos, protagonizados por diferentes grupos inversores. Determinar los grupos ce poder
que abogaron por la construccién de las distintas lineas, y observar la vinculazién del sector
ferroviario con l1os otros sectores controlados por estos grupos inversionistas, es el objetivo de esta
comunicacion,

1.- Las capitales movilizados por las construcciones ferroviaring

-La red ferrowviaria vasca es resultado de iniclativas que plantearon la coastruccibn de jos
ferrocarriles con distintas chjetivas funcionzles. Estos diversos criterios fueron complementandose
hasta configurar dos sisternas ferrowvianios de diferentes anchos wanos. Al mismo tiempo, sz daba
paso a la concentracion empresarial del sector.

1.1.- El capitalismo comercigl y la configuracion de las lineas de cardcter genergl radial
(1345-1870).

Duranze la primera etapa de la construccion ferroviaria espafiola, ¥ al amparo de una
fegslacion lLiberal, la construccion de las kneas térreas fue un negosio para 103 inversiomstas
extranjeros. Estos influyeron en su trazado imicial, que quedd circunscrito a los intereses de
geonomial exiranjeas, lo que terming por condicinaar of postesior trazado de 1a red ferroviaria
espaficla. Tle este modo, la primera linca que recotrio e Pais Vasco en 1564 desde Madrid aasta
Imin fue construida por capital francés!. Tista linga, explotada por la Compafiia de fos Caminoes de
Hierra da2f Norte de Espaia, dejaba de lado 2 la capital sazzaina, Por esta razdn, comerciantes
bilbainos plantearon su ampliacion hasta Bilkao con el ferrocarn! de Tudela a Bilbao? Esto
comerciantes fueron los que fundaron el Raneo de Rithao v con la construcsion ce esta linea férrea
tratabzn de adecuar sus actividaces mercantiles a lag mievas exigencias del comeron internacional y
peninsalar pfrecidas por la reforma aduanera de 1841,

Los abjetivos sentados por los promotores de esta lirea se cumpliemn; pese a la aksorcion de
la Compaiiia de Tudela-B3ilbao por la del Norte. A pesar de este trasvase empresarial, en esta
compafiia se mantenia la presencia de inversorss vizcainos, pero esta vez, vinculados con les
grandes acerias de la margen izquierda de la Ria®. Se daba paso a la adecoacian de} ferrocarr! de
Tudela-Rilkrao hacia las nuevas necasidades surgidas del cesarrallo siderometalirgico vizcaho.

Por lo tanto, los capitales comercigles bithainos se apresuraron a acometer aquellas
infraestructiras necesarias para su pervivencia. Su finanomacdén permbé el surpimiento de ura

hanca local fuerte, respaldo del posterior desarrolle industrial propulsado por 1a mineria. Serizn los

! Para o] extudia detallade de los orinenes, fonncite v explotacitn <le los compafiias [errovianias vaseas ver 1o obra de
Angel M Ormpschea, Fevvocarrifes en Buskad), 1855-1936. Buske TrenbidenkTerroonriles Vascos. Tifban, 1989 851 pags.,

* Ormacches, Angel MY Merrocarvifes o Kuskadi, 183319304, Pags. 3-14.

3 Gonzilez Portilla, Menvel: fo Fowuaside de la soriedad copitaiisia en of Pafr Vasco {1876-7913), Dass 104-118.
Montere, Moo Mireres, bougueros v uervieros, Leioa, 1990, Pigs. 211212



protagonistas de este nuevo orden econdmico los gue auspiciaroa la prolongacion de fa linea
Tudsla-Eilbac hasta Portugalzte. Y tambidn, los que promovieron la creacion de una red ferroviaria
de via estrecha que desde Bilbao articuld todas las provinclas vaseas.

1.2.- Lo construccion ferroviaria en el Pals Vasco entre 1870 y 1920

La segunda fase de la construccidn ferroviaria en el Pais Vasco vino condicionada por ios
cambios econdémicos surgidos de la explotacion masiva del minersl de hwerro vizesino y, también,
par las expectativas de la ereacion de un mercado espafio.. Se dio paso de un capitalismo comercial
a otro de tipo indusirial en ¢l que el ferracarril se consolido como un elemento imprescindible en la
articnlacion de la estructura productiva. En primer lugar, se planted dotar a la siderurgia de la
margen izquit.:rﬂa de la Ria del acceso al mercade peminsular mediante la amplacion de la linea
Tydela-Bilbao hasta Portugalete. Al mismo tiempo, distintos ‘nversionistas bilbainos abordaron la
construccidm de una serie de [ineas que tenian como epicentro |z capital biloaina.

La construccior del Ferrocareil de Bilbac a Portugalete surgié de la iniciativa de tres grupos
inversores diferenciados, pero relacionades entre si®. En primer lugar, se encuentran inversionistas
presentes en todos los niveles productivos de las actividades mineras, como los Tbarra®. Un segando
grupo estaba formado por capitalistas macrilefios, catalanes y franceses, vinculados corn los arendes
negocios ferroviarios espafioles y franceses®. Y un tercer grupo, cstaba compuesta por comercianies
bilbainos, dedicados a la importacion y vinculados con los negocios marilimos”,

En cuanto a los ejes farroviarias Bilbao-San Sebastian v 3ilbao-Santander, a pesar de que sus
primeros inversores provenian de diferentes campas economicos, todo ellos eran autdctonos. Desde
mineros perlenecientes a fa nueva burguesia empresanal, hasia indianos que buscaban rentabilizar
w8 capirales, pasando por pecucfios inversionistas vincutades con las actividades tradicionales de
las zonas por 1as que transcurrian estas liaeas ferroviarias Fstos primeras inversores, mediante un
procese  de integracidn empresarial, terriinaron por consalidar dos  grupos ferrovianos
hegemdnicos. Uno esiabz capitanesdo por la Compadifa de Ins Ferrocorriles de Santander a Bifboo
y, el otro, por la Compafie de Ins Ferrocgrriles Vascongados Fstas compaBias fueron mas ail de
la explotacitn de sus lineas, y pronto se vieron inmersas en un proceso de ampliacion de sus
respectivas areas de influencia.

i rr——

* La llnes ferroviaeia de Bilhan a Porluzalete fue cozedida por ey Orden de |5 de junio de 1%81 a Federico deo
Setnegy, gquien o trarpaso a [@ Compeilla del Seermcaret de Bilia 3 Povingelere que se consutuyd e 10 de maya de 18R
Trestaca la gusencia de nombres tan sobresaliantes en lo explotacidn e muneral y postenor ensfoovacidn coma los Chavarri,
vinsitlados con la (dbeica La Vieceva, aungue si bien, las conexioncs de este gmpa fuiliay ya estaban presentes en ba Comnpatiis
del Ferrecarril da Bilbao a Porlugplele & {oavés de Tes Urguijo

3 Los Ibarra eran productores v expotadores de mmonerales, accioaislas de grandes compadlies minems extranjems ¥
promofmres de Altos Hames de Bilhaa

§ Sobrewsdo, estabon presentes ¢n o Compadin de los Cannnos de Hizrvo del Mote de Espadls, convesionagia de la tnea
e Trdela-Bilbap Deatro de este gropo, sdemds del peso especiiico Jel Crédito Mabiliario, ¢l Rance de Casdila ¥ el Crédio
Gieperal de Ferroram], destacaba el prupo [amiliar de loz Urqugjo, Inaneicres madrilefics que se vincilaron tempracsments con
la transformacion del mineral 4 travas de sus [Fbocas de La Fizeawr v La Mheria.

T Entre estos destacsd nombroe: cama Arteche, Azaar, Astijarrops, Uripien, Landeche, Yoho, Brifias, Tund, Oluna a
Dasterma.



La linea de Bilbac a Durango, explotada por la Compefila del Fervocarril Central de
Vizcqya, fue el origen del enlace Bilbao-San Sebastiin en via estrecha®. Sus accionistas se pueden
dividir en tres grupos inversores de distinta progedencia. El primero, estaba compuesto por
capitalistas que se especializaron en el negocio ferroviario ¥ que no tenian vinculacion con los
negocios tradicionales bilbainos o minergs®. Un segundo grupo, lo formarian aquellos inversores
mineros o siderurgices que buscaban en el ferrocarri! el medio para abastecer sus empresas y dar
salida a sus productos. Estaban vinculados con lus grandes negocios siderfrgicos o con smpresas
proximas & linea Bilbao-Durango'¥. Elb tercer grupo lo [ormasian aguelios comerciantes que
fundaron gt Banco de Bilbao para quienes la canstruccidn ferraviaria, ademas de ser en si misma un
negocio, les permitia acceder a nuevos mercadosiL,

"Esc0s inversores, con alguna variacion local sobre las nuevas lineas proyectadas, fueron los
que construyeron v explotaron las amphsaciones de la linea Bilbao-Durango hasta San Sebastian,
Entre les promotores del ferrccarri! de Dwrange o Zemdrraga, ademids de los principales
accionistas de la Compaiiia del Ferroczrril Central de Vizcaya, destacaban capitalistas bilbainos,
comerciantes, corredores maritimos, rentistas e inversionistas de bolsa que concebian el ferrocarril
como un medio de rentebilizar sus capitalest®. A estos se les sumaron rentistas, armeros y otros
inversores de Ermua, Elgoibar, Eibar y Zumdrraga, Otro tanto de los mismo pasd con la
construccion del Ferrocarril de Elgoibar a San Sebasticn. Entre sus inversorss sobresalian la
Compafiia del Ferrgcarrit de Bilbao a Durango, distintos ayuntamientos de la zona (Zarauz, Deba v
Motrico), y capitalistas guipuzeoanos {Manuel Marti, Sebastian lrusta y Jesé Maria Anifio).

En 1907 las tres compafiis cue explotaban las linezs Bilbao-San Sebastian se fusionaren en fa
Compariia de los Ferrocarriles Vascongados. Esta compaiia sigwd con la dindmica precedente de
promocionar nuevas construcciones ferroviarias. De este modo, propicio la construccion del
Ferrocarril de Son Sebasticn a la Frontera Francesa, explotado por la Consiriectora de Gbras

Pablicas y Fomento Indusiriel Bsta compafiia estaba domicilizda en Bilbao, ¥ sus prircipales

® Ormacchea, Angel M Farracorriles en Bushodi, 1855-793¢ Pags. 177-3%6. Listade de suscriptores de la Crmpafile daf
Lerrocarril de Bilbon a Durango. Eata linea fue concadida a Juan Tiragies de Ercilla el 29 de diciembrs de 1877 guien, o su vel,
o cedid o Francisco N Izarla,

9y promotor de in compafiia, Froncisco de fpurten, indisna sin conewiones eon log grandes nogocioa concrsigles, minaros
o sideramelalirgicos, buscaba vapitalizar sus inversiones a través del nepuvic Teneviarig, ¥ pua <l bupulsd B proveccicn oz
esta compattia ferreviario ¥ sus prolotsaciones, hasw configurat I Compafiia de los Ferracarriles Vaseopgrdes, que llegs a
conirola 1a mayor partz de la estructura ferroviaria de viz estrzcha consieulide en el Fals Vasco.

10 Tyan Jase Jatiregui era el sepunda inversor onoorden de importaneia, propizlaris de ninaz en Vedia y promotor de la
sidercrgia Purisia Concepeidn de Astape (Amnorebietn) Entre leg prinuipales ateionistss se enconlraba ba Vivda de Temas T,

Frulza, pertenceients a lo hurguesia eomercial hilbalea de mediades de siglo, sin vingwacicnes con los negocios siderirpiess o
mineres ¥ fmdadar del Banco de Billac.

1T En g gripo de inversores de mennr inportanda, encontenes elementos vinculades can las actividades sidepirgieas (o
7ona atravesade por fa lnea (Fernanda Campos era propietar:o de 1a siderurgia San Juan de Usinsalo en Galddcang ), mismbras
e la burgwesia comercinl o camercientes bilbainos de mediadas de sigho sin vinculacioncs can la mineria o siderurpia, alounos de
ellos promotores del Baneo ée Bilhao (Josd B® Soladn, Hilere Lund Claussen, Eduards Caste ¥ Vild4soln, Vicerte Uhagbn,
Agubme ¥ Compaiiia), promokonss mineis ¥ sideciogives (Teanna Henwanos, Hijos d: Gunabay, José M* Ampuare); alotin saviero
y eorrédores maritimas (Ediarda Axsiar), y poc diima, atgin frversignisig oo vinculado con Jos grandes negacros bilbaines de
[imales c siglo, v que se cypecializarn en fa geskicn Derrpviona (Baman Bered, Maowel M de Gonazar),

-2 Oemacehan, Angel M, ag it Listasde de los accionisias <de la Compafifo dof Ferracarnl da Duvange a JTumdrraga,

paigs. 47423, Epire estos se ansonimuban Jum B Delida, Manane Zabdlbunt, Rearde Arclona, Carles Tacguel, Fpse WP Orbe y
Justo de Vinlele.



accionistas estaban vinculacos con lag dos grandes compafiias ferroviarias vascas de via estrecha,
Santander y Vascongados!?.

La explotacion ferroviaria de la cona orientzl de Guiptzeoa se vio consolidada con la fusién
en 1923 de la Compaitio del Ferrocopril de San Sebasiicn o Hernani y la Constructora de Obras
Fiiblicas y Fomento fndustrigl. Se cred asi 1a Sociedod Explotadora de Ferrocarrifes y Tranvias
{$.EF.T.). Esla vompaliia era }a concesionaria de Jas lineas de San Sebastian a la Frontera, de San
Sebastian 2 Hernanl y, también, del ferrocarnl del Plazaola.

A modo de conclusién, se puede decir que las conexiones de Vizcaya con Guiplizcoa v la
lronwera frarcesa partieron, en su mayor parte, de la iniciativa de capitales bilbainos. Su rasgo
comin fue la conformacién de un negocio estrictamente ferroviario, no supeditado a una
produceitn deerminada.

El origen 4ol ¢je Bilbeo-Santander fue el Ferrocarril de Samtondzr a Solares'*. Sus
principalcs accionistas eran mineros vizeainos que también poseian explotaciones mineras en la
partc occidental de Cartabrial® La expletacion de este ferrocarril les permitia exportar sus
mincrales v acceder a las factorias de Guriezo {Cantabria) y margen izquierda de la Bia. Algunos
promorores de csta linea, vinculados con las Encartaciones, a los que se sumaron mineros de
Gallarta y Triano, solicitarcn la concesion de la linea Zorroza-Valmaseda, Esta linea, inaugarada en
1892, fue explotada por la Jompadia del Fereocarri! del Cadogiva. Sus principales acecionistas
estaban vinculades con las actividades mineras de Vizcaya (explofacidn, transporte vy
transformacion)'® auaque también se encontraban presenies comerciantes bilbainos que eran
inversores de otras compafilas forrovianias vizeainas!?, El Ferrocorril de Zolla a Solares supusc la
uniém de las dos lineas anteriomente cizadas y lo promovieron los principates accionistas de estas
compaiiias!, Para finalizar, en 1894 se fusionaror las tres compafilas con la creacién de la
Compafiia del Ferrocarril de Santander o Bilbao.

[a mayoria de los accionistas del Ferrocarril de la Robla'® eran explotadores mineros
vizcairos. Estaban vinculados con actividades fabriles, bancanias y ferroviarias (Ferrocardl de
Bilbao a Portugalete) ¥ su prineipal objetivo era abastecer la industria vizcaina del carbdn palentino-
leonés.

13 Opneechen, Asgel M op ot Listadn de accionistas 10 Campoiie del Ferrocarril de San Sebastiin o la frantera
Srancesa, Phes, 378-379, Fuor parte de 1: Compaiiia de 1os Ferrocarmiles Voscongadaos se encontraba presente Placide £llende, por
1o de Buntander, Beyigne Chivarr, Ptacido Allende v Francisco de Arteche; v por 1a del Feerocarril de Sen Sebastifn o Hernan
¢vicpulnds erapressriolneuts con la Compailia de Santandery, Horacic Azqueta, Eariqee Bordw ¥ Jerdoima Oehandsane.

14 F] Fermeardl de Santander a Solares fue concedidz en 1857 ¢ imarigurado e 1892,

13 [Las principales accionistes eran: Valenlin de Gorbofia, Jose Yharra ¥ Arrezni, 1a Sociedad Berge y Compafiia, Luis de
Zuhirla, Gabnieal ¥ Femanda de Thams,

16 |y primeipeles accipmisias ern Yiclor v Komwaeldo Chavarri, 1a familia Cusdra S8alecdo, Edvardo Aznar vy Sola, Pedmo
de Hosterra, Femande de Caranza, Valentin Gotbeila, Martio de Aldona v Fauique Arest, Les seplian en menar importanc’a
Fedro de Gandarias, José Hurado de Sarache y Yeecuizl Ungen.

17 :llario Lund v Claussen, ¥ Jose MY de Gurtcbay.

1 ~rylemtin Gprheiie, Feruanda Cairoza, Eirigus sresti, Randn Bergd, Tduardo A,

1% Enitre los micmbros deb primer cooseja de admin stracion de ta Cenoailia ded Ferrocarr! de La Eoble s¢ encor raban
Cirilo W* de Watara, Fpifanio de la Ododers, Juga de Guetubsy, Luis de Saloenr. Manuel de Orbe, Francisca de Arratiz, Santos

Lépez de Letona, Vietoriane Zabalinchisurrata, Pouline da la Solw, Enrique Areati, Andrés [sasi {Marqués de Barmnbio), Mamel
itz v lasé A de Emrazoo.



Establecidos los ejes ferroviarios Bilbao-Hendaya y Bilbao-Santander, s¢ dio paso a su
ampliacién hasta Vitorla y Pamplona. La inauguracion del Ferrocarvil del Plozaole y del
Fervacarrii Vasco-Navarre fue la Gluma gran cleada de fa construccion ferroviaria en el Pais
Vasco.

El Ferrocarvil de Plazaola {linea de Andogin-Plazaola) fue promovido por los propietarios de
minas de Elduaven, Berdstzgui y Leiza® y ampliado en 1914 hasta Lasarte v Pampiona bajo la
financiacidn de la Compailia de los Ferrocarriles Vascongados. Por 1o tanto, ef enlave {erroviario de
via estrecha ton Pamplona fue promovido por capitales guipuzooanos ajemos a las actividades
industriales de esta provincia y por capitales bilbainos especializados en la gestion ferroviaria cue
querian extender su area de actuzcion.

'Las primeras iniciativas para construir el Ferrocarril Vasvo-Naverro fueron alavesas? y
surgieron de las deficiencias de las lineas que enlazaban Vitoria y la Ribera Navarra con Bilbao. La
Sociedsd Z206UAnglo-Vasco-Navarro Ratl ay, formada por capitales alavescs e ingleses, comprd
concesidn de la irea®, pero ante la falta de inversores para continuar [as obras, el Estado incautd cf
ferrocarril®?,

Ln cuamo a la construccidn de las lineas de cardcter camarcal, influyeron factores de muy
diversa indole®*. Ln Vizcaya, grupos locales guermiqueses promowvieron la constryccion del
Ferrocarril deaimorebiery a Guernica ¥ Pedernafes® . Querian cnlazar Bilbao con la costa vizcaina
y la linea Bilbao-Durango les brindd esta oportunidad. La mayor parte de 105 nversores de esta
compafiia procedian de la zona de Guernica, aunqgue también esiaban presentes miembros de la
recién nacida burguesia bilbaina, rentistas de esta villa v promotores forroviarios, cn particular, del
Ferrocarril Central de Vizcaya®.

La iniciativa de construir el Ferrocarsil de Bilbae o Las irenas surgid de dotar de un drea de
residencia ¥ esparcimiento 4 la nueva burguesia vizeaina. Sws promotcres, Eduardo v Ecequiel
Aguirre, eran accionistas del Banco de Bilbao y propietarios de los terrenos que se querfa urbaniza:,
S¢ les sumaron elementos de esta nueva burgussia, junto e rentistas bilbainas?”, Los hermancs

Aguirre también promovieron cf  Ferrocarril de Las qirenas o Plencia, pero cn csia compafia

D Anicetn FZaugasli, Menoel Suerisldn, Jaionune v Prudenciv Sourrian, Couchdo do Unaumancaga y José Dwobreas

21 Oymechea, Angel MY, op. e, Phgs, 627629, En 1579 s cred una Comisidn gestara con ¢t proposito de solicitar iu
comeesidn de wna linsa uciese Vitoria con Bilkao por Duringo

i Gy Lzganstl, Pedne Politica e fntereses durante da Restauracion en dlava. £ casa del Fevracart! duglo-Faiscoe-
Servarrn, Tesis deoceorl, Universidod del Pais Vaseo, Wiloria-Chasieiz, 18500 Pags. 84-10% Lo lines fuc consedidu Joaquin
Herran, comend lug ohras (K57 v al aoo speieste vendid su eoncesian,

21 [ Estodo incautd €l ferrocarril en 1503 ¥ reenudd las obras en 1964, La linea Viloria-hdecolalde {Verpara) fuc
inaugurads en 1915 y g de VitorieEsila e 1927,

24 Para o] malisis de ez lneas comerealss hemos aptada por tna divisitn provingiat, pues sa cbjetive era facilitar 1as
COTHIRICAGIONES de las distinlus Comartas ¢on $05 CenlIos TECioTEs Proviiemtes.

13 Ratos grupos locales estaban Wirigidas por el dipntada por Cuemica, Tusm Menael Allerde-Salazar y por 80 sueesor en
lag Cortea, Juar T, Gandarias.

8 Log Prncipales accioniztas de lp Compaiia de) Ferracamil Je fanorebicly 3 Guemics y Pedernales Meran Lo ¥
Temandn de Landecha, Marqués de Urgu.jo, Maziano de Zatdlonn, Eeequeel Uripten, Toan Manuwel de Dogeijo, Mawel J* de
Grortazar, Gaoned b de Tbarrz, Eduardo Aendr y Lwis de Zubiria,

I Ademds de los Aguirms, se encentrabmn Eduardo Coste y Valdosnoln, Ricards Saleeda, Juan do Uhassn, Tomds y
Ricorda de Arcllame, fosé Martiner de las Tivaz, Edusrdo Aonar v Bota, Gibrel B de Thoma, Jost B de Soladn, Francisco M.
Trartua, Luiz ¥ Penando de Landecho y Ramdn de Bargé.



tuvieron un mayor peso los industriales vizcainos que ya eran accionistas de la linea Bilbac-Las
Arenas v, también, de la Compafiia del Ferrocarril de Santander?®. Esta compahia compro en 189%
las dos lineas que unian Bilbao con Plencia, dentro de la competencia entablada con la Compatfiia de
los Ferrocarriles Vascongados por controlar la costa vizeaina.

Los primeros inversores de la Compadile def Ferrocarril de Bilbap a Lezama formaban un
grupe muy diverse {mineros, corredores mantimos, comerciantes y pequefios y medianos
rentistas)?®. Sin embargo, los planes de industrializacion de la zona que recorria este ferrocarril
plantzaron la reorganizacidn empresarial de esta compaita y sus acclonistas quedaron reducidos &
un pequefio grupo formade por {os nombres mas significativos del panorama industrial vizeaino®

Encentramas el mismo proceso de reorganizacion empresanal en la Compaitia del Ferracarril
cde Luchar o Mungic. En 1890 sus promotores eran en su mayoria proplelarios y rentistas de la
zimna afeclady por el ferrogarril, con una minima participaeion de emmpresarivs ilbainos?t, En 18391
se dumento el capital social de la compania y el marqués de Uryuijo y Telmo Ibarra pasaron a ser
los accionistas mayoritarios a 1os que s2 sumaron accionistas de la Compaiila de Santander, Ademas
de visiumbrarse una futura industrializacion de la zona, s& buscaba la conexidn mas directa de
Bilhao con Bermeo a través de Munguia,

Las lineas comarcales guipuzcoanas siguicton unas pautas de actuacion diferentcs do ln
vizcainas. Aunque la concesion dol Ferrocarrif de San Sebastian o Hermané data de 1894, la
compania que lo explotd no se constituyd hasta 1902, Damiciliada cn Bilbae, estuvo formada por
capitalzs bilbainos y guipuzcoanos*, algunes vinculados con ¢l ¢je ferroviarie de via cstrecha
Bilbao-San Schastian, Con la ercacidn de la Socledad Explotadora de Ferrocarrifes y Tranvias, el
Ferrocamil de San Sebastian a Hemani quedé integrado ¢n csta compariia, Por otra parte, ante la
falta de inversores que diesen salida sl Ferrocarri! de Zumdrraga a fumcpa o Ferrocarril del
Urola, 1a Diputacion de Guplzeoa se hize carge de su construccion ¥ postenior explotacion. Fue,
par lo tanta, una entidad piiblica la que aborde una obra gue considerabe de interés genzral

A modo de conclusign, puede sefialarse que en lz sepunda fase de la construceidn ferroviaria
en el Pals Vasco, enmarcada en la consolidacidn del capitalismo industrial, destacd el neto
protaganismo de los capizales surgidos de la nueva econaniia dz Vizeaya,

e Benieno y Victer Chdvar, «] wieequés de Borambio, Edontdo Costn, el conde de Thann, Luds de Zabivis, Fzmando de
Landeche v Jost hi* de Solatm

¥ Ormacehea, Angel M, ap. it Lisla de suscriptores de o Conpailiz ded Ferrarareil de Bilhao o Lezama. Phge. 791-
25, Drentrs de Yos promatores de csta linea destecaban mineros cone Bendgno Chavam, ot de Tharra, comredoras maritimaos
coma Felipe de Abaitua, Rupﬂl'm de Bguren, Emiliane (ilamo, Eduarda Aynar y Jos& Wurtinez Pinilles; comercinntes comn Felipe
de Ugalde, también vinenludo o les nepecics bursdtiles, Felipe de Humede v Tomdn de Basterra, miemtros do la poguedia o
mediona barguesio qus ae cspecielizaron en el ncgosio ferrovietio, come Jesé MY de Corlwar, v poe Gltime, el promootor ¥
principal acciunista del Ferracaenih de Billao a Portegalen:, Fedeeio de Solaczui

0 Thigern. Frangiseo Martines Rodas, Victor y Bendgno Chavami, Federico Solaegui. Casilda larrizar, Emiliane Olano,
Llisa Heguin, Ledn Longa v Padre ¥ Anlonic Gondiaga. Lo presencin de Martiaez Redas s inelicativa del sbiente especulativo
gue envalvid i oyt constevceion [errovieria aumque, =i bier, tomtd cen el vespalde de eapilules tan sélidos como los de loa
Chavarri ¥ de ba viude de Lpalzn

1 Ormaechea, Angel M, op. oif. Lista de suscnptores de 18 Compania del Luchana o Mo, Tdgs. $02-803. Los tres
mavores arcioriatas eran Andrés bsas, Bdoardn Aguiree ¥ Tasd M® Sebadn. tmbicn vincslados o laz compafias que unizn Bitbae
con Plencia {de una de lus csteeinnes de esta linea, Lochana, paria el Ferravam] de Lachang 2 Mungais).

T Danacches, Ange] M, ap, efr. Pags. 570571, Tap salo tres suscriptores: Placide Allende, José Manual Alonse Zavala y
Enrigae Femndnder Villaverde



1.3.- La rearganizacion econdmiica y la renovacion de los sisteenas de transporte (I1920-
1936}

Una vez configurada la estructura basica de la red ferrowiaria vasca se dio paso a su
renovacion v reorganizacidon. Esta habia sido construida segin las necesidades inmediatas de una
economia en expansidn, y el reajuste econdmico surgido de la posguerra europea plantec la
necesidad de pahiar sus deficiencias. Para ello, se plantearon dos soluciones: completar ia red
mediante nuevas construcciones v racionalizar los trazados reduciendo las distancias entre Bilbao y
su area de influencia.

Laz Oitimtas construcciones ferroviariag del Pais Vasco se caracterizaron por la intervencion
directa de las instituciones publicas. El Ferpoccorif de Urola (Zumitraga-Zumaya) v el Ferrocarril
Vasct-Novarro {(Vitonz-Estella--Mecolalde), fueren proyectados 2 finales del siglo pasado. La falta
de rentabilidad de estas lingas provocd la hiida de los inversores privados y, por otro lado, las
instituciones plblicas las considerahan necesarias para ef desarrollo de zonas que habian quedado
agiladas del circuito ferrendiario. La consideracion del ferrocarrtl coma un servicio pablico llevo a
fue el Extado se hiciera cargo de la constneccion del Ferrogarri! Vasco-Navarra v 1a Diputacion
Provincial de Guinlzeoa del Ferrocarn] del Urola. Se pusieron en explotacion en la segundz mitad
de los afios veinte, cuandn se precomzaban las obras pablicas como la panacea ce todos Jos males
ECONDINICOS.

A prircipios de Jos afios veinte, al mismo tiempo que Vizcaya se hallaba inmersa en una
aguda crisis ecendmica, se aprobaron una serie de proyectos ferroviarios que favarecian al puerto
c¢e Santander. Ante esta situacicn, los industriales wizcaings plantearan acortar las dstancias
ferroviarias entre las cuencas de! Duera y del Ebre ¢on el puerio de Bilbao para convertirlo en la
terminal terroviana de la comvsz cantabrica’?, Las campafas a thvor de esta reorgamzacion,
respaldades por las instituciones vizcaings, resultaron baidizs. A pesar de ello, revalan la concepaidn
del ferroearril como un elemento activador de la economia.

El objetive fundamental de la mejora de los enlaces de Kilbao con la cuenca del Ebro, era
reemplarar los sectores wvizeaings en crsis por las producciones agricoias de la Rioja v Baja
Navarra, y por los yacimientos mineros de la Sierra de la Demanda®, A asto habia que afiadir que la
construccion del Ferrocarril def Mediterrdneo dejaba en clary desventaja kilométrica al puerto de
Bilbao frente al de Santander con resgpecto a Madrid y Zaragoza'® Para minimizar esta

23 1 .as euencas ded Duero v tel Fora extaban acogidas & los planes de regadie de la dictadur: de Primo de Rivers ¥
comstitulan Wios imparlentes cémtros de produceidn agricola, ol mizmo lempo que poienciales mercndas de g pdudnia vizeaina.

* Archive de b Camara ds Camercio de Bilbag (8 portir de alwra, A.CICB). Fordo de Comuanicacicnes, Sin catalogar,
Memaria el proyecio dei Ferroegeeil de Hear o Abegar, ples, 4-7, v Memtorio el Proyvecio def Merracarril do Estella a Logrofs,
pées. 2-B. Sopreveie que la produceién azricoka de 1o zona del Ebro s¢ incromentase debido a 1os planes de nego y enbalses que
calabe clectuando Ya dictadura de Primo de Rivers dentro de su Plan General de {was Pablicas. En cianlo a lag ovpratativas
sebre lo explotacion de Jos distimes minemles existentes en la Sierra Je Lo Deavanda, cetaban vospaidadas por los catudies
goalbpives renlizados. La buena calidad del mineral formugineso v del caraén existonts en esle fren permitia su utilizacion oo la
laboracibn Je products siderdngiees. Con 12 construgyion Qe an fenecarri], calas produsciones acsedesian de wn tnods directo gl
centir de etsboracicn indasigal y redizcibocion cometcial que constituia Bilbua,

3* a.2.C.B. Fondo de Comuuicaciones. S catalogat. Instancia presenmada por fo Dipntacion de Vigeaws, Ayuntamiesnto
de Bilbag v Camera ds Comercia, Industvio y Mavenacion de Bilbae ai Rirectoria Militar. 14 de julio de 1924, Sin poginecin.
E! nucvo Plan General de Fervacarrles Scoundacies y Pstratdpicos recogiv Ja la linsu Calatoyud-Soria-Fwpus-Ontaeda-
Santander, gue eca una anpliacidi del Ferroearnd Centrad ofe Arapcn ¥ que recibinia o] nombire de Ferrocare! del Meditersdnen.



competencia, industriales vizcainos, representantes de fa Junta de Obras del Puerto, Diputacion y
Ayuntamiento de Bilkao, elaboraron el Proyecto del Ferrocarril de Haro a 1ibejar, que uniria la
linea Calatayud-Santander con la de Tudela-Bilbao¥, Los problemas planteados para la financiacion
de asta linea relegaror su construccién al olvido.

También se pretendid mejorar las comunicaciones ferruvianas con Navarra. Las dificultades
planteadas por el enface Bilbae-Catejon levaren a los industrizles vizeainos a planiearse nuzves
trazados’?. El enlace mas indicado sedia a través de las lineas Vitoria-Estella y Logrofio-Estella-
Pamplona y del ramal de Estella-Marcilla, construidos en vie ancha®®. Las instituciones vizcainas,
alavesas y navaras aunaron sus intereses en torno a estas lineas, puesto que permitian crear un
sistema de intercambios en €l que todos salian ganando, come productores y come consumidores®?,
Sin ernbargo, ninguna de estas lineas llegé a construirse por problemas de financiacion. Tan sdlo, la
linea Vitoria-Estefla se llevd a efecto, en ancho vianio de un metra v por ¢l Lstado, dentro del
Eerracareil Fasca-Navarro¥.

El acortamiento de las distancias (er-oviaras entre Bilbao v las cucnces del Eoro v del Duero
exigia 1¢ remodelacion del eje ferroviano de Mirands del Ebro Las entidades empresariales
vizcainas propusieron dos soluciones. En primer lugar, el Proyecto del Ferrocorril de Vitoria-
fzorvar, que acortaba la distancia ferroviana encre Bilbao v Vitorie. Tambien, el Proyecte del
Ferrocarril de Bitbao- Trespaderne, que oracias al Ferrocarril de Mediterrance reducinia ol trayecto
Bilbao-Burgos. De este modo, Burgos seria el nuevo gje de las comunicaciores ferrovianas que se
dirigian desde Madrid hazia el Pais Vasco. Ninguno de estos proyectos coajd. Las deficiencias del
transporte ferroviario de Bilbac con ias cuencas del Duero v del Ebro, al (zual gque con Vitona v
Mavarra, sg han mantenido hasta nuestros dias, sin gue los planes de Ordenacion Ferroviaria de

1941 recogleser: los distintos proyectos de mejora aneriormente descrilas.,

36 A C.CTR. Fandn de Crmuriciciones, Si catalogar. fiftumne sohre e eonsiitveida de fa Comision de Farrocariter de
o Camara de Comercle de Bilkao, Ade 1924, Paps 1-16. Lax entilados que prestaroR su apaya a lo nueva cemisién feron:
Banca d2 Bitheo, Bunes de Vizcaya, Crédit de Ja Unidn Mincra, Bance Vascp, [enco Uiguije Vazcongude, Banco Agricola
Comercinl, Suewsal del Banco Espaiiol del i de o Pluw, Caja de Ahormas Wizeaing, Caja de Aharres hunicipal, Altos Ternas
de Vizceya, Compifiia Andpima Faszonia, Echevarrie, 5.4, TMidn Lspuiala de Explosives, Compafiia Huskalduna de
Constuccion y Reparacién de Buques y Badepas Bithalngs.

37 .08, Fondo de Comunicaciones. Sin catatoger. Comilé Ejecutive de Ferrocarriles de Vizsava, Muviancia eievada al
Subeecretario del AMimistarie de Foaente. 2 Ce novicinbre de 1924,

I a4 CLCB, Fondo de Comumnicaciones. Sip caladogar, fnforme de lo Contiside especial de Ferrocarriles de fa Camara de
Comercia de Bitbaa, La nigrora de faz comufeariones fervoviarias con Movarva, 1924, Pigs. 812,

37 Log tres provecics expuesios ern téonicamene posibles: Pamplonn-Logrofio on via normal fue o pimsitive proyooto
que e c3tudis ya =n 1389, auaque pestzpinmmente se habia transformads el poovesto en via estrechy; del de Viloria-Lawma exislin
un proveclo wrminado v que seli o subasa en agosid de 1934 para 50 consirueeion Lunbién er via estrecha; ¥ con respecto a la
fransfonpaciin del Vitarin-Cstella, los dislintes informes martendzo gue s ventgjas de combio del ancha viario redundarian cn
beneficia de T zoua mnplisands fos posibles mercades ¥ =0z relaciones con et resta de Espofia.

40 4 €. B. Fonde de Coanumicacionss. Comité de Ferroearmi.cs de Vizeayn, Sin calulagur. Documentss petenecieities @l
Comrfié de frerravarriles de Fizoma, 3in catobagar.



2.- La concentracion empresarial del sector ferroviario y su vinculacin con otros sectores
productivos

El sector ferroviario vasca se caracterizd por su progresiva conceniracion empresarial. Al
mismo tempo, sus nversores estaban presentes en otros sectores productivos. Establecer este tipo
de conexiones nos permite determinar el papel que jugaron los ferrocarriles vascos dentro del
engranaje econdomico del que eran participestl,

2. 1.- L concentracidn empiesarial del sector ferroviario
" En sus origenes, el sector ferroviario vasco contaba con un elevado nomero de empresas, A
medida que se fue configurande la estruchira ferrgviariz, este sector experimentd una notable
mnc;ntraci:in empresarial, en la que el protagenismo de las grandes compafiias fue cada vez mas
evidente,

La Compeadiier de fos Caninas de Hierro defl Norte de fspafia controlaba 1as comunicaciones
del Pais Vasco con €} iaterior de Espaina (lineas de Alsasua-Iran y Tudela-Bilbas). Sus principales
accionistas estaban presenies en las grandes acerias vizeainas y promovieron el Ferrocarril de
Bilbao o FPortwealete™. Por lo tamto, 2l eje Madrid-JrGn-Bilbap, estaba controlado por 1o$ grandes
capitales madrilefos, catalanes, franceses ¥ vizeainos.

A medida que se file consolidando este eje. se fue configurando una estructura radial de via
estrecha que tenia su epicentro en Bilvap. Dentro de ella, el Ferrocarril de La Rebla era una
excepcidn, puesto que desde ef punto de vista empresarial estaba vinculado con la Compatia del
Terrocarril de Bilbao a Portugalete, sin relacion con fas compaiias ferroviarias vascas de via
estrecha®’.

La estructura radial de via estrecha que articulaba ei Pais Vasco, se dividia a su vez eh dos
gjes ferroviaros, El ge Bilkao-Santander Rie obra de capitales minero-metaltrgicos vinculados con
las Encartaciones y presen:es ¢n las principales entidades econémicas, peliticas y empreszriales de
Yizcaya. Micntras, inversores vizeainos y guipuzcosznos, ajenos en su mayor parie a los grandes
negocios bilbaing, prumovieron & eje Bilbao-San Sebastian®*, Ambcs gaupos siguieron € mismo
proceso ce consolidacion. Fueron ampliando sus lineas con nuevas compaiias que luzgo se
fusionaron hasta que cada gje ferroviario estuvo controlado por una sola de ellas. La Compafiia de

“1 Pyra realizar cste astudio se ha partido del undlisis de los coosgjos da adrimsracion Jde las distinies enpresas, Para 2l
estudio del seclor ferroviario, se han realizado dres corles lemparales, 1900, 1914 v 1423 Parp €] andlizis de los copsejos de
admindsiracidn de las soviedades andnimas de Espadia se ba utilizody el dwwariz Fimenciera v de Sociedades Andmimas de
Espeita, cditade por la Revista de Economia v Hacienda en 1923, Yar 1os cucdros ginedog al finad ile esta comumicacitn,

92 A pesar de las vinculaciowes empresarizles existentes entre la Comgeniin dv los Caminos de Hivero del Norte de
Espafia v la Compafica ded Fervocernl de Poroggafoe, estaban constituidos jonmalmente comg dos sociedades independientes, 1a
priners dorviciiinda en Madrid, v o segqunda en Bailbao,

B Corvpafifs de. Fermoeard] de Le Rebla dfemiaria comercial, afio 300, Compaiis del Feracaril de Bilbao a
Porlugalele. Memnpia comereial, affe JB00 En 1900 ta Compaiiin de Lo Mebla coonpurtia gon Lz d¢] Forrovrl de Bilbao o
Portupabete dos consejorcs, José Lus Costa v Viclariana Zababiechoumeta.

44 Compalia d2f Ferreenmmil Central de Vizgeays. ddensaeia cosnreiad, affa 1008, Campaia del FerroGaert] de Durango a
Inmirreen. Memerta comercial, ailo 1900, Coupaiila de] Ferrocarid de Flambar o Son Sebastidin Memora comersial, aiio
1908, En 1900 existe un alto prado de integracidn entre estas compafios: Pacido Adlcnde, Jost Angel Aumecoeches, Bartin
Erinaga y Julin [zarlua cslaban presentes en log tres conzejos de pdministmenty, Tdusrda Asnee en log dle Bilbae-Darango v
Elgoibar-Zen Sepastisn, ¥ Justo Violete 2o ka de Bilbao-Duaranga v en Jo Je D go-Fasduorags.
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los Ferrocarriles de Samtander a Bifbao y la Compahia de los Fervocarrifes Vascongados no
contabanl entre si ¢con vinculaciones empresariales y la competencia entre ellas no tardo en
entablarse.

La Primera Guerra Mundizl puso en evidencia las deficiencias técnicas y empresariales del
sector ferroviario vasco, a la vez que propicid la repatriacion de capilales extranjeros invertidos en
compafias espaficlas®. Para estas fechas, las principales compaiiias ferrovianas del Pais Vasco
estaban configuradas y pugnaban por ampliar su darea de influencia en Guipizcoa. Bajo la
explotacion del Ferrocarril de fa Fromtera, subyacia la lucha por controlar el enlace ferroviario de
via estrecha con Francia®s, La Compailia de Santander tenia consejeros comunes con fa  del
Ferrocarril de Hernam y con la del Ferrocarril la Frontera y estas conexiones fructificaron en 1523
con la fusién de estas dos Gltimas en la Sociedad de Fervocarril y Tramvias (SEFT).

Superado el primer impacto de la Guerra Europea, y ante |z falta de areas de expansidn, las
compafiias ferroviarias vascas optaren por consolidar sus mercados. En este caso, la Compailia def
Norte afianzd su control sobre aquellas compafiias que complementaban sus funciones. En ¢l afio
1923 compid la Compaidlia del Ferrocarril de Bilbao a Portugalete® y, también, la mayona de las
acciones de la Compafila d¢ La Robla*®.

Este panorama ferroviario se mantuvo hasta el cstailido de la Guerra Civil en 1936, con
algunas variaciones como la estztalizacion de la Compadiia del Ferrocarril de vimorebieia a
Guernica y Pedernales en 1931, De la originaria dispersion empresanial del sector ferroviario vasco,

se llegd a la hegemonia de ires grandes compafilas, una de via ancha (Norte) y dos de via estrecha
{Vascongados v Santander).

2.2.-La vinculacidn del sector fervoviario con otros sectores econdmicos
El objeiivo de este sstodio ha sido apreciar ‘as conexiunss de las compatiias ferroviarias

vascas con el resto de sectores productivos vascos v espaioles. Para ello, se ha hecho un

I Rolddn, Savtiage; (argia Delgada, fose Luis, y Mudoz, Juan: La consalidacin del copitalismo en Fspoita. 2 vol.
Mudnd, 1971 Vol 1. Phgs, 327-162. Velard: Fuesntes, Juen: Pofitica econdatice e Iz Ietadura. Rillintcea 1 niversitaria
Guadiana. Madrd, 1972, Perpiiiin Grau, Rawvin: e scovomila bispmia, iaffrestructurn, listaria. Bareelong, 1072, Fapgs. 6483
Tontung, Jevep y Mudel, Jordi: Espaiia, ~H4-157C Hiatora econdricea de LLuropa, Economias Contempardnens, Edicion = cargo
de Cawdos M Cipolla, Pégs. 95-133, En el cose Jde Iz cumpaiiiy de Morle, wyo luger ona wecforafizacion de los capitales
extrarjoros por parte de elemaitas fnancicros espaileles, de los que 1% inversionislas vascos no fuzron ajenos,

®  Compaftia de los Furvearles Vasconpados. Memeria eomercial, aile 1914, Crmpaiis de Jas Ferrocarriles de
Santander & Bilbac, Merarta comrercial, aiia 1014 Canpedin del Fervocoril dz 8an Sobastén o la Frontern (rnees, Ademora
comerclal, oo 1904, Compalin del Ferrocasrt] de Sm Sebustidn o Hemand, Memorin comercial, oo {884, ¥ Memora
cumercial, affe 1922, Envique MAresti estala prasente en la compadtia de Senwnder ¥ Je la Fromera. La Comnalia del Fertoenril
e San Sebastian a Formwanl compartia en 1914 con la de la Fronters cuatre couseizros (Haraca Azueta, Enrique Borda,
Jerénime Ochandiana ¥ Kicurdo Saraleguil, v e 1922, tres que ya estaban presenries oo 19[4 {Azqueta, Barda v Saralaguil.

47 Leantiro. La adgquisicid del Ferrocril da Fortugolgie por ol Novte y sus pouibles devivaciones en relacion con los
Plages 3 proyecin de la dwiia oe Ctbras del Previe. Revisla Dformeacidn. Ao 3, 0" 203, 29 de vetdee de 1924, pips. 636.65%,
Compatiia de bos Camines de Hierra el Nortz de Espaiia. Memiario cosernaf, ado 1924 Compailia del Ferrocarrdi Bilbac a
FPortagalets, Memarin comercnl, alo {823,

4% Crpadia del Fermmeartil de la Robla, Adewmaria comercial, afe 1974, Mearcrin comercial, allo 1923 Compatia del
Ferrocarmil de Balbaos a Portugalate. Afemorin comeroial, ailo F054, Aemoria camercial, gio 1922 La Cumnpafifa dc La Robla
contaba en 1914 ¥ 1923 can comsej2ras cowunes oo las cempailas de Nuorle v 3ilbao-Pougalele (Vicloriaos Zabalinchaurrsiu).
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seguimiento de la presencia de tos consejerns de las compaiiias ferroviarias vascas en los consejos
de administracion de ctras sociedades espaficlas®.

2.2.1.- Las lineas generales de cardeter radial

Las lineas generales de caracrer radial eran explotadas por la Companifa del Norte y par la de
Bilbao a Portugalete. Estas lineas eran esenciales para dar salida la produccidn agropecuaria de la
meseta y siderometalirgica vizeaina. Sus importantes funciones cuedaban avaladas pur la presencia
en sus consejos de administracion de los capitales mas representativos del desarrollo econamico
espafiol y, en particular, del vizcaino.

Ante la amplitud de la Compaitia de los Caminos de Hieero def Norte de Espaito, an stlo
hemos recogido los consgjeros que tambicn estaban presentes en los consejos de otras conipafias
vascas™®. Estos pertenecian a la élite financiera vizeaina y los principales sectores en los que estaban
presentes eran’ ferroviano, banca, elestricidad y gas, maquinaria y construcciones metdlicas,
saciedades mineras y siderdrgicas. Estos sectores eran el baluarne de la industrializacion vizcaina,

Lotre las compafias terroviarias destacaban los ferrocartiles minsros a los que segulan los
ferrocarriles comerciales, La mayoria de estas empresas ¢staban instaladas fuera del Pais Vascao®!, El
grupo fiaanciera Urquijo-Ruiz Senén monopolizaba las vinculaciones con el sector bancario, en
particular con la banca madnleria®?, Por otra parte, Ampucro y Arteche esiaban presentes en (g
banca bilbaina (Banco ¢d¢ Bilbao y Bancp del Comercio), El grupe Urgquijo-Ruiz Sepén tambien
dommaba e} sector eléctrico, con empresas ubicadas en Madnd, y también el de maquinaria y
construcciones metalicas®™, dentro del que destacaba su presencia en la elaboracion de material
farroviano™.

Las vinculaciones con el secter tmnere se imnaban a explotzciones ubicadas fuera del Pais
Vasco, pero que estaban domiciliadas en Bilbao*. El sector siderirzico ¢staba representade per

¥ Desele o punto ge wisla fomeal de 13 msenpeion ce 5 sedicdadcs antaimas ey que hacer uma Apres Aclén previa.
Muchas de jaz comnpailias domiciliadas en Bilbao e 1923 estaban ubtcadas fusrs de Vizeayy y def Pals Vaseo, Fran, aafe tod,
mimag, ferroenmmiles onoems, sidernegas y eléctzica: coyoy inversaras ernn capitalisias 7ithainos.

3 tiniario Financiera v de Sociedades Aucnimas de Espania. Afy VI Madrid 1923, Estos conscjeros crn, Jusé Tuagualn
de Aanpuerg, Julie Arteche, Yalentin Ruoiz Senén y Estmislao de Urquijo. Con exceprion de 1uiz Senéu, odos ellos habisn
parlicipady decisivamente cn lasz grandes ncgocios bilbalnos. Por su parts, Valentin Bwiz Scnen, provenients de Jas Dinanzas
madrilefiag astaba vizcalado por negocics ¥ polilica con los Urquije, ¥ e diputoda o cottes por Amuorrio o 1523, feudo de citos
illimos.

3t ppidem. 30 cuanto @ [os fomacartilcs oimnercs, oo exeapeiin del fermovnrm] Visco-Asturiano en of que estaba preserne
Arteche, estahan vinculados al prupe empresacal dominads por Urquije ¢ Bz Senén. Por lo que sc reficre & 1os famocarrides
comcreldles, las conexiones cun los {errocarriles wascos orur escesas. Enfre estas destacaba la presencia de Urquijo ¥ Ruiz Seodn,
a los que 52 atadian Asnpuero y Arcche.

¥ ibidam. Ademés del grupo finaciere Urguijo (dance Urgaife, Janco Urgnijo Cotalan, v Bavce Urguifo Fascongado)
cataban presentes el Boneo e Crfdrte fudusieial, Sonco Minere Iedusiial ¥ Banco [¥porccario de Espaia.

2 fbistern, 1Tquipe estabin yresente en sicle de Jas expresas resciiudas ¥en & que &l no estaba se erconiraba Buiz Sende
(Cerebusticn Rocional, Alarfres def Cedegne, Socieded Espafole o Bvaperacian, Tafferer de Guernrca, Compaiiia Avrilfor de
Fervocavriles, Filica de Vagenes de Beasohl, Snciadad de Consimicpiones Mettlicas, ¥ Twhos Forgsdos). Es tmportante la
presencia de Ampuem en bres compaitias (Combustion Raciseal, Espailola de Eveperacion y Talleres de Creeniza), misatoas que
Artzche tan splo estaba prescile en una de eilas (A fsamres del Cadagrat

4 Fhiden. Urguijo estaba presente eu 10 Cospafia Aweiliar de Feeraeovrites, Fabrica de Vagones de Peasain y Uspaiols
de Constryeciones Mendlicas. En este mamenta s¢ debatiz en Jas Corfes v en e Seanco (U uijo ¥ Bz Setén eran dipulades: pot
Alava) la proteceidn del Esticla bacia ln fabrcacion del neateral femroviaria por ennpresas espafiolus.

33 Jhidem. Aunpuero cslaba presenh: on seis compafling de las once Tesefiudas. Lz seguin Arteche, presenie en fres
compafifas y el prupe Urcuijo-iduiz Bener, co dos.
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1:tos Hornos de Vizeava, Basouri v La Basconia, dentro del Pals Vasco, por Duro-Felguera en
Asturias v Fundjciones Vera er. Wavarra. Eran las empresas emblematicas de este sector vizcaino y
de su expansidn territorial’®, El resto de los sectores, estaba compuesto por las empresas mds
significativas de construccion de buques, nepocios navieres y fabricacién de papel, todas ellas
asentadas en Vizeaya °7

Por 1o tamo, los consejeros de la Compafiia del Norte estaban vinculados con los poncipales
sectores econdmicos del Pais Vaseo y, siguiendo eslas pautas, desarrollaron su expansion
empresarial por otras zonas espafiolas. Se completaba un circuito econémico regido por las
actividades minero-sidenirgicas, respaldado por una banca sdlida y asistido por una infraestructura
ferrpviaria que adecuaron a sus necesidades. Dentro de este entramado, el ferrocarril era
consumtdor de productos mineros v sidercmetallrgicos, al igual que de electricidad. Al mismo
tiempo, el ferrocarril daba salida a las preducciones y canalizaba unas inversiones que estaban
garantizadas por el Estado. Por 1o wnto, el ferrocarnil cra una pieza mas demtro del engranaje
wndustrial y financiero espafiol,

En ¢l Ferrocovel de Bilboo a Portgalete se encontraban los mismo  seotores gue
predominaben en la Compafia del Norie, aunque en distinto orden de imporancia®. Sus consejeros
estaban presenics en un elevado mimero de sociedades mineras ubicedas fuera del Pals Vasce,
aunque estuvicsen domiciliadas en Bilbao™. También representotiva era su presencia en
metalirgicas asertadas en el Pals Vaseo®. Destacoban las conexiones con los ferrocarriles de
caracter general (Norte, La Robiah, ¥ con los de caracter comarcal (vhmorebicta, Lezoona), Los
mismos consgjeras (Ampuesro, Urquijo, Echevarria, Gandarias) estaban presentes en las grandes
siderurgicas (1:ffos Hormos de Vizcaya, Basauri Sar., La Basconia, Dwio-Felguera) vy en e sector
de maquinaria y construcciones metélicas®. Estaban vinculados con los principales banco
bilbainos%? ¥ el gmpo Urquijo-Gandarias con el sector eldetrico. Por Gltimo, cabe destacar la
importancia de la industria guimica®™.

H Ihiden. Los consejeros communes deé Nomne cen atras comaadias siderirgicas eran: Amouero ¥ Urquijo oo Alter Homes
Ja Fizeapr, Tntijo y Roiy Seodn, on Dres-Felpeera; en le Aazeus v I Basconte, Ampuaere, por ltimo, en Fawdiciosee Fara,
Arteche, ’

37 [hidesr, Urquijo estaba en la Seeiecod Espodiota de Conseuccisn Naval ¥ de Aneehe cn la Compaitia Aasltirea del
Mervion v en la Papelerg aperitolo

% Fhidens, Tenian dos eonsejoros comimes, José Joaguin de Ampuero, y Estmislao Urguijo, & las que se union Jaime
Aguime, Josd Magae] Baya, Lus Briffas, Plivids Carcags, Jost Tais Costa, Jost M' Chalbond, Federica Eehevarnia, José F.
LCpalza, Juen 1. Gandanus, Bogeia Teal v Victoriano Zabahnchaurrea,

3 [bidear, Madrid 1923, L) total de 1as compatia minerus aleanza a doze, con un total de 23 conexiones. Los consejeros
(e IAYOr PESD teniun en este sector cran Anyeers, preseate £n cingo compaiiias, Gendarias, preseate en cuatro, ¥ Epulea, que
axtaha en Ies.

8% hiders, Lo que lleue lo awnzién de estas concxionss era lo concentracion en ks mamos de Ampuern, Casdaras v
Urquipo de 1oz enlaces con sete 42 lus oics enpresas resedados ¥ 1o presencin de Echevarria en otras dos de elias.

8l fhidem, las conexiones con el sevlor sidericgico eran las siguisntes: en Aitos Hearmas de Fizcapo se encontreban
Amapnars, Urquija, Felevaria v Guaadaraas; on Lo Basears y Lo Foasconia, Ampuers, Cosla y Cuaderiag; v en Ja Dorvd-Fedguaeer
Urquije ¥ Gandurias,

82 fhidem. Apare de 13 presencin de Urquijo y Gandurias en los bongos Urquija v Unuije Vascoupado, e
mdependientemenle de las vinculaciones bancarias de Urguiio con boneos wadrilefios v catalanes, hay gue resefar también a
conexion can bancos bilbalnos came el de Bilbao v del Comereia {Arpucm ¥ Zubalinchawmelz).

3 Ihlder. Bulfertas Espanoles (Behevarria), Fapalole ofe deatrlocion de Carbores (Epubal, v la mdz emblemlica de
fudas, 1a Ceicer Expoifola ofe Expdoivnr (Gandsnias}
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Las vinculaciones empresariales de la Cumpadia del Ferrocarril de Bilbao a Portugalete era
similares a las de la Compahia del Norte, aunque el peso especifico de Jas actividades economicas
desarrclladas estrictamente en el Pais Vasco era mayor, Mientras que los consejeros del Norte
tenian conexiones con los grandes negocios industriales y financieros esparioles, la mayor parte de
los consejercs de Portugalete desarrollaban sus actividades inversoras en el Pais Vasco,

2.2.2.- Las lineas generales de cardeter imterno

Las lineas genersles de caracter interno eran subsidiarias de las radiales y atendian las
nscemidades de aquellas zonas relegadas de los ferrocarriles de wia ancha, Esta doble funcion les
imprimioc un mestizaje de capitales, donde a los elementos mas representativos de la
industrializacién vizcaina se sumaban medianos y pequefios inversores.

Las conexiones empresarviales de ta Compaiila de lox Ferrocarriles de Santander o Bifbao se
centraban en aquellos sectores punteros de la industnalizacidén vizeaina®. Las sociedades mineras
azaparaban el mavor numero de vineulaciones. Aunque domiciliadas en el Pais Vasco, todas ellas
estaban ubicadas fuera de él. Las empresas de maquinaria v producciones metalicas se situaban en
Vizcaya, y destacaba 1a Sociedad Bobcock-Wifcoy dedicada, entre otras cosas, a la produscion de
material ferroviario. Dentra det sector fecroviario intervepian tanto en ferrocarriles mineros comn en
ferrocarriles comerciaiestt. Estaban presentes en [as prircipales siderucgias vascas v cintahras G itos
Hornos de Vizeaye, Sii Nueva Momtadia de Somtander), v en atras empresas fuera det area de
actuacion de la compaiiia (Fundiciones Vera y Sidenirgica del Medirerrdnea). Las conexinnes
empresanzles con negocins vascos y ciniabros se repite en la banca, puesto que ademés de estar en
los bancos de Bilbao y del Comercio, tambign lo estaban en ¢f Banco Mercantil, domiciliada en
Santander. En cuanto al resto de los sectores, hay que destacar el papelern (Fa Papelera Fspofiola)
y lag nuevas vias de inversion de los Chavarri {automdviles, eléciricas y tranvias)s®.

Por lo tanto, las conzxicnes empresaniales de la Compafia de Samander con otros sectores
industriales seguian dos baremos diferentes. En primer lugar, un pequedio nomero dz sonsgeros
acaparaban las virculaciones con los sectores minero, siderometallirgico y ferroviario. Para estos, €l
negocio ferroviario surgid cemo un complementq necesario a sus actividades econdmicas. Por otra
parte, el grupo encabezado por los Chavarri propuse una politica de expansidn ferroviaria por
aquellas zanas que recogian los planes de nueva industrializacion de la margen derecha de 1z Riaf7,
al mismo tiempo que invertian en los transportes cel drea metropolitana de Bilbao.

% Ihidem, Los congdjeros doe ly Compufia de Santandes an 1923 erar: Julio Aneche, Allredo Alday, Alffedo Andui,
Eomgque Arestl, Ysidera Camps, Wistor Chdvarn, José M Chivarm, Juss Churaen, Sebastisn Geeheds, Juho Memdrdez, Angel
Maixr, Marin herdia v Enrique Plasencia.

O3 Fhichern, Julio Autccdne ¥ ks Clhdivarn) emm los gme conlabian con un mavoT g de enlaces con lng sociedades
mincras Fran también dos Chévarri 1os que t2oiag, un mayor nlmers de enlaces con el gector de waquinaria v copstruecion
metdlivas, an los cue can mevar intensidad participabon tmubidy Astechz, Henvimdez v Aresti, Dentro ds los fermocarriles minzros
desiaca Ia Sociwdued Clenered de Mervocarelies Fasco-Astnriana, ton la presencin de Anzche v los Chivarr. Bp coanto a bos
fetrocortiles comarctales, 1o Corypaiia de Santapder coruprd el Fertocarnid de Lerama v comparlin conecjeras con la Compatia
de] Martz (Arteche) y con lu del Servecarri! def Canrdbrico (Alday).

Y6 fpicfems.

61 1a Coreparia de Santander ademas de adguirir & Farocarri) de Lezmna, [Promocitneroe Ja conslruccitn de |8 Yoriedod
Herbeook-Witcor, situnda junte o tas bincos ferrovieries de Bilbae-Plercia.
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En la Compaliia del Ferrocarril de La Roblz sze repiten los sestores econdmigos
predominantes en las compahias anterfortmente astudiadas. A las sociedades mineras, ferrocarriles,
barcos y sideriirgicas se afaden las navieras®®. Sus consejeros estzban vinculados con las
actividades mineras vizeainas y amphiaron sus negocias por e! reste de Espaita®®. Ocho de los trece
consejeras d= La Roble estaban presentes en la Sociedad fndustria y Ferrocarriles. Esta compaiia,
domiciliada en Bilbao, promovia y construia distintos tipos de ferrocarnles, Desde el punto de vista
ferroviurio exnistian vingulaciones con ferrocaniles mineros (Ferrocarri! de Valdepeilas a
Fuertoflaro y Fertocaril de Minas de Cafr ) y su presencia en ferrocarnles comerciales se limitaba
4 tener un consejero counan con las compaiilas de Lezama y Bilbao-Portupalete. Las conexiones con
la banca bilbaina eran diversas como cansecuencia de los distintos origenes financieras de los
consejeros™. Estos consejeros también participaban en navieras que sc dadicaban al transporte de
minerales’!, y aunguc las conedones con la siderurgia eran cscasas, cran muy representativas (1rfios
Hornos de Vizcaya, Sidertirgica del Mediterrdneoy?. E| zcsto de fos sectores entraban dentro de ia
segunda expansion industrial vizcaina,

Por lo (anto, las conexiones empresariales del Ferrocarnl de La Robla evidencian su caracter
mincte v la actuacién de sus inversorcs destinada a abasteccor la industria vasca de minerales
provericnies de ofras cuencas mineras espaholas.

Los promotores de las compafins que originaron la Compafiic de los Ferrvocarriles
Vascongrados contaban con una escasa vinculacion con la gran industria vizzaina, y en 1923 esta
dinamica se mantenia™ Dentro de sus conexiones ¢on otros sectores destacaba su intervencion en
empresas tranviarias, dentro de la politica de expansion comercial de la compafiia. Eran inversares
aue estaban presentes en la segunda fase expansiva de la industnalizacion vizeaina, tal como lo
presenta su vinculacion a negoclos quimicos, de constracciones publicas, sociedades eléctricas v
aseguradoras.

L8 dmwarie Financiern y de Sociedades Andninas de Fipefte. Afio VHE Madid 1923, B consejo de adipinisbacion de
csly coirpalia estaba compueste por Esteban A, Acillona, Juan C. Calve, Pablo Caltam, Alejondro Gandarius, Victoriaro Garay,
Pedre Orliz, Natalio Falaecio, Luis Salaenr Zubirfa, Jose B Szn Maclin Allende, AlTedo Ustara, Jose Ipnacio Wstara, Conslanc:o
Vilddzala v Vietooiang Sabalinchaumen,

9 Ihidem. Eslabon vinealades con soeicdades mineras domivilisdas en Tiilbao, peto que estaban ubicadas en los
Frinvipeles colos mineros espafales y del proleclorade de Mamaceos.

0 fhitam, Encentramas & Salazar en el Yance Urgiiro, ¥ en 2l Bouce Uignije-Fascongade, a Zabalinchawrrsie en
Banca de Bilbao ¥ ¢u el Banco del Cemercio; 8 8an Marlin e ol Crédrio de lo Lufder Adinera: v en el Barco de Fizcawa 8
Alfredo [Tetara.

TV fhidem, Acillona estaba en la Aorfting Ritbaa ¥ on 1a Moviern Jred, Toss lgnacio Ustara, en lu Auxiliar 2dardifma, ¥
Vildosola en 1a Mewlera Afutidaca,

i Lazertegni, I F! Probfesa Fevaviario. Bilbae, 1932, Alios Homos de Vircaya promovio la Siderwrgia ded
Mediterrdnen, que a = ver, ery sheedeeids poc 1 oneoes winam de Sierrs Menera [Teove]) que Jue prewovida tambitn pot
capitalas vigeaines.

T Auvgrio Financiers y de Sociefades Audnimas de Espoiia. Ahe VI, Madrid 1923, En 1923 &l conscio de
ednunisiracion estaba compuesio por José Acillona (arqués de Avillorn), Guitlerme Acillona, Baltasar Amézole, Jusn Telesforo
Arteche, Jumn Jos¢ Echano, Eurigne Ferander, dulio Tgarva, Gibrie) Lejareta, Juan Nifice, Ramén Otalde, Gaston Poirier,
Baldamers Tarmmons ¥ Julics Rendto el Valle, Aandeola, Vallg, Gillenno Acillons v Modies, extaban peesenle en sociedades

muivesas, v a Jos que 82 les afadin Olalde v el Marqués de Acillona on el Canzeja de Administrucidn de la soviedad bancatia
Criécdito e le Uhiive Mivera
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E! consejo de administracidn de la Compafiia del Ferrocarril de San Sebastidn a la Frontera
francesa estaba Tormado por capitalistas vizeainos y guipuzeecanos™. Los primeros estaban
presentes en los grandes sectores industriales de Vizcaya, mientras que los segundos, estaban
vinculados a ferrocarriles, tranvias y eléstricas domiailiadas en Guipizcoa. Su peculiaridad estriba
en su especializacion en diversos negocios dedicados al transporte, que preconizaban la creacién de
la Socitedad Explotadora de Ferrocarriles y Tramvias'?,

De las vinculaciones industriales de la Compaiita def Ferrocarrif del Plazaola, poco se puede
decir. Los consejeros de esta sociedad en 1923 eran cuairo y de ellos tan s0lo dos estaban presentes
en los consejos de administracion de otras empresas™®. De estos datos se desprende que la
explotacion de este ferrocarril no llamd la atencion de los grandes inversionistas vascos,

v

2.2 3.- Las Hneas comarcales

Las lineas ferrovianas de caracter comarcal construidas en el Pais Vasco tenlan una diversidad
de funciones que se reflejd en sus inversores. El conse'o de admimstracion de la Compafita del
Lerrocarrif devimorebicia o Guernfca y Pedernales™, cstaba formado por un redecide nimere de
grandes inversores que estaban presenies en las institiciones politicas provineiales y cstatales, Para
cllos, mantener un Ferrocarnl con reducidas vincalaciones con sus actividades mdustriales, no era
Tids que un EgoCto marginal.

La Compailia de Santander camprd el Ferrocarvil de Bilbao a Lezama. Esta compra insenbid
a ¢sta compafin en la cindmice del grupo Chavarri encaminads a controlar lo agcesos al area
metropolitana de Bilbao y de. valle de Asda, futura zena de expansion industnial. Por el contrario, la
Compafila del Ferrocareil de Luchena a Mungufe no contaba con vinculacion alguna con
actividades industriales. Esto era un reflejo del escaso desarrollo industrial de 1a zona a la que servia
v de las limitados beneficios de su axplotacidn.

Los consejeros de la Compaitia def Ferrocarril de San Sebastisin o Hernani esiaban
vinculados con las actividades econdmicas guipuzccanas™, El predominia de las conexiones con
otrog ferrocarriles v tranvias (Ferrocarril de Ta Frontera, Fervoearviles Vascongados) era el fruto

de la especializacidén de estos consejeros en el transporte ferroviario.

% fhidam. En 1623 o eonseje de admirgsirasién estubs compilesta por Just Allende, Frntizes A Artechs, Homcia
Azqueta, Enrigue Borda, Benigno Chiverri (Marques de Chivverni), Tpnacie Greave, Augusie Lajusticie, [afacl Lataillade,
Getastig Machimbarrem:, Duojabe Palacios y Ricardy Saobego.

3 fhiderr. Todos los componentes del Conscjo & edministracion del Femocarril de la Frenlera, estaban prescrles en la
Compaitle del Tramvia de Irin o Feentervablo, domiciliady en Sun Schostidn; Bords, pertenecia sl comsejo de administracién de
Ia Comparta dal Tronvies v electricided de Bithao y de Compaitia dol Trouvia Urbaro de Bithag; v ¢l marquéds de Chévarn,
cstaba en ¢l conacjo del Frunicwlor de Arehanta (Bilbao).

G thigfum, Los censsjeras e Pedry Chalbaod, Jozé Maehbnbameno, Rupero Orliz e Tgnacie Roteeche, Chalbaud, eva
vocal de la Seciedad de Coutstrreciones Baratas, domicilisda en Bilkao, v de la dlgadouera de San Aionio, domiciliada en

Vergarn, Por su pane, Machinnbartena era direcloe genecal de o Falbeioe de Pisittas v Boviices Machimborrena v Moyria,
donicilinda en Bilbao,

T thidem. Wadr:d 1523, Las consgjeros erar: Juan T. Gordarias, Jost Jonqun de Ampucre, Andrés Allendesalazer,
Teribio Arann, Angel Arispe, José Momuer Acispe, Jerdaiue F. de Adbizeri, Bonlio Leot, Manael Ledn, Francisca Qlang, Juan
Olovarriagn, Félix Perlica v Josd A Uriarte.

T8 fhidew Los conscjeros eran; Harcia Azquets, Eirique Borde, Lesigue Feruinder, Ricardn Saredegui, Juan hnnue]
Allzqde y Francisve de A, Ardizaga. De estos, Arquats Borda y Saralegui, tambit sran cuascjoos de Ly sompafia gue expliolab
el Ferroeord de le Frotera, v del Franvaa Irmin-Fuenierrabia.
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Para concluir, fueron aquellos capitales vincutados con las actividades econdmicas bilbainas
ios que promovieron y explotaron lz mayoria de las companias ferrovianas del Pais Vasco. Esta
inversion ferroviaria estaba delimitada por las actividades econdmicas de estos inversionisias. Los
inversores de las lineas de cardcter general radial copaban imporiantes areas de las actividades
2Conomicas, nd va solo vizcainas, sino también espafivlas. Para éstos, la inversion fercovians era
complementaria de unas actividades iniciales minero-melalorgicas, ¢ la vez que constituian un medio
de capitalizacidon. Estos inversores lanbién prommovieron aquellas lineas gemerales de caracter
inlerno que complementaban sus actividades econdmicas, y a esta inversion se sumaron elementos
de la burguesia industrial bilbaina de tipo medic. Hubo otro grupo que se especializdé cn el negocio
ferroviario. Eran los inversores que promovieron el eje Bilbao-San Sebastidn y que no tenian
vinculacidn alguna con los grandes negocios bilbaines. Estos inversionistas, amphiaron su gestion
ferroviaria hacia otros sistemas de transports. Dentro estos, los capitales guipuzcoanos Jugaron un
papel sigmficativo.

CUADROS

Grupos productives vinculados con las diferentes fineas ferroviarias del Pais Vasco, 1923,
[ugate, cleburacidn propia a partr del Amuaric Zinanciera v de Sociedades Aadnimas de Espafia Afie VIT Madeid, 1923,

C.f.- Grupos productives vinenlades con 1 Compaiiia del Mo

{Zrupo productive N* de conaxiones
Terrcearrilas 14
Bancos L3
Eleowvidad v pus i
hAnguingrie ¥ conskneciones metalicng o]
“ociedades mincras 1J
Kiderireicas T

LCliicaciones ¥ obras piblizas
hlateriz] eléctnco

Aceites, prazas v lalwicantes
Artes paficas

Cemenlog, cerimicas v ladrilles
Conzttucribn de hugues
Mawieras

Papeleras

Pradneroz almenleios
Tranvias

Vidricms
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C.2.- Grupos productives vinculades con la Compaia del Ferrocacril de Bilbao a Portugaleie
Grupe preductivo N de conexiones
Bociedades mineras 33
Eoguinarin ¥ constmuceiones methlicns 16
Tairacarriles 1l
Sideriirgicas 11
Bancos

Electricided v gas

Prodnctos quimices v armacéuticos
Edificacioaes y obras piblicas
Mztesinl aléctrico

Productos alimentic ox

Wilrieras

Aceiies, grass ¥ lubricantes

Arics praficas

Auvxiliares industnia y comercio
Ceomentos, ceramicns v lndnilos
Consrrpecion de bugues

C.3.- Grunos prodoetives vinguladlos con 13 Compaiia del Ferrocarreil de Saotander a Bilbao
Crupa productive M* Qe conexiones
Anciecndes oinesns 13
Mrquinana v sensiroecicnes metalicas
Femracarmiles

Lidermirgicas

Saneas

SAutonedviles

Edificaciones y obrss piiblicas
Electricidad ¥ gas

Matarial eléctrico

Canstreceifn de bugues

Ioteey

DRapeleras

Transportas

Trmvias

Arles gmilicas

Mavieras

—
=

— mm o~ — — kR R R Ok owWn
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Producios quimicos y fmacéulicos
Textiles I

Crupos productives vingulades con lp Compiia del Ferrvearril de La Raobla
Gruno predoctiva N* de eonexiones

Socledades mineras 14

Ferroearles

Beneas

Movieras

Siderirgicas

Areitez, prasas y luapricanies
Crdclitn d:vers

.4,

—
b

Clzctricidad y gas

Maderas

Productos quimicos v fannacdulicos
Beguas

Vinicolas

— e e - = = e L Ohy
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¢.5.- Grupos productives vinculados cen la Compaiiia de los Ferrocarriles Vosconpndos

Grupo productive

Trunvias

Baneos

Sevicdades mineras

Produrins quimices y farmacdutivos
Cementos, ceromicas ¥ ladnllos
Edficaciones y obras pablivas
Havieras

Seguroy

Elecirividad v pus

Ferracarriles

PFroductes alimenticias
SHLTIrZichs

B de conexiones

13

-+
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C.6,- Gmpns productivos vinculados con Ly Compadia del Ferrocarril de San Sebastiin a la Frang

era Francesa

Grupe productive

Tranvias

Sociedades myiperas

Runens

Electicidad ¥ gos

Ferrocurmiles

Magquinaria ¥ construesiones metdlicas
SiderirLivns

Praductos quimicos ¥ farmecéuticos
Teléfonas

MW* de comex iones

14

™

— el Lk e fe A
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C. 7.~ Grpos praductivos vinculados con In Companba del Ferrocarril del Plazanola

Gruje productvo

Zdificaciones ¥ obues pihlicas

Produetos quilnicos v fannacéaicos
 Texliles

N® b comexlones
|

8.~ Grupos |:.rm$||r:1w¢g vinculatios ean b € Cumimﬁiq ek Feveoearril de Anmrehmm a Guernica ¥ Pedermales

Crupo praductiva

Sociedades mineras

Mugquinara v construcciones metilicas
Liancos

Siderlirgicas

Fermorarriles

Productos alinenlicios

Cuemenlos, ceramicy: ¥ 1adrlios
Eleztricidad y 205

Auxiliaras industria v conmercie
Fdificackones v obraz pliblicas
tiaterial electrico

Neviaras

Prosfuctos quimicos v famnactuticos
Vidrieras

N de cunexiones
13
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C.%= Grupas prodoctivos uncula{li}s ean 13 Compaitin del Ferrocioril de Bithag 4 Lezama

Grupa productive

Fervocarriles

Socicdades Mineras

Maguinana: ¥ constrecuioues maldlicis
Hencos

Tranvias

Siderareivay

Plaetricidad y gas

Conztruccion de buques

Froduclos gummieos ¥ fannacdulicos

N* de conexiones
&)
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C.1{.~ Grupos prodoctives ¥izculados con In Compafiiln del Ferrecarril de San Sebastiin a Hernani

Grupa praductive N* de concxinnes
Tramvis &
Ferrocarriles 4
Edilieaciones v obrus plihlicas 2
Auxiliarcs industrip ¥ vomeartiz 1
Secicdades mineras 1




