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1. Marco histérico

A findes dd pasado dglo la indudtria SiderUrgica espafiola estaba ya indalada definitivamente en
Vizcaya Su éxito se fundamento principamente en la extraordinaria calided y abundancia del hierro
gue le facilitaban los yacimientos de la zona de las Encartaciones y en € bgjo precio dd carbon
briténico. Este Ultimo, también de gran cdidad, era transportado, con la consiguiente reduccidn en
los fletes, por los buques que regresaban a la Peninsula después de llevar d Reino Unido los
mineraes féricos de las minas vascas. Esta doble ventgja hizo que la cuenca vizcaina dd Nervidn
fuese substituyendo a Asturias como centro del sector siderometalrgico nacional, en contra del
l6gico principio econdmico de que éste tipo de féboricas se edtablezca junto a los recursos
energéticos més bien que en las cercanias ddl minera de hierro. No obstante hacia 1890 una slbita
y consderable subida de precio dd combugtible importado hizo, ante € peligro que corria tan
favorable suministro, que los industrides hilbainos diversficaran sus fuentes de abastecimiento
dirigiendo su atencion alas zonas carboniferas de Asturias y la meseta septentriond.

Un importante grupo de capitalistas implicados en esta auténtica aventura empresarid, que Pedro
Novo cdifica como “la conquida del traspais energético”, juzgl interesante cerrar € ciclo
productivo adquiriendo una serie de cotos Sitos en las cuencas de Matdlana y Sabero y que
pensaban revalorizar con la proyectada lineaférrea.

Lafundacion dd Ferrocarril hullero de LaRoblaaVadmaseda S. A. puede inscribirse, en lineas muy
generdes, dentro de este esquematico marco historico.

Fue D. Mariano Zuaznavar, ingeniero de La Vizcaya, féorica Sdertrgica dd grupo de D. Victor
Chéavarri, la figura més destacada dd finisecular capitdismo vasco, la persona que hizo redidad €
tren minero. El fue quien redact6 € optimista plan econdmico presentado a los inversores, quien
obtuvo la titularidad de la conceson adminigrativa, otorgada por Real Orden de 5 de enero de
1891 y quien desempeiio € cargo de Director Generd hasta que, abrumado por las dificultades y
probablemente escogido como victima propiciatoria del fracaso del proyecto, dimitié € 8 de julio
de 1895.

Edas dos circungtancias, interés en la industria Sderometadrgica vasca y participacion en los
yacimientos hulleros castellano leoneses, fueron € denominador comin que unia a los principaes
accionigtas originarios dd ferrocarril hullero y  motivo que hizo posble la conditucion de
Ferrocarril de La Robla a Vamaseda S. A. y d posterior tendido y explotacion de la linea que
enlazaria ambas locdidades.

2. Constitucion dela sociedad

Antes de la firma de la escritura de condtitucion los capitdigtas interesados en la futura linea minera
celebraron varias reuniones. Revista Minera, MetalUrgica y de Ingenieria, en enero de 1899,



informaba que “se ha congtituido una sociedad para congruir € ferrocarril de Bilbao a Vamaseda.
La suscripcion de la Junta de iniciadores llegd a 1,5 millones de pesetas y la suscripcion plblica se
abrira en € Banco de Bilbao durante los dias 7 y 8 de este mes’. También Gaceta de los
Caminos de Hierro de Esparia y Portugal®, se refirio a una asamblea,” de personas interesadas en
la congtruccion dd ferrocarril de La Robla a Vamasedda' y en la que se habia nombrado su futuro
Consgjo de Administracion.

El 18 de abril de 1890 s firmd, ante @ notario de Bilbao, D. Féix de Uribarri, la “escritura de
bases de condtitucion de la Compafiia dd Ferrocarril hullero de La Robla a Vamaseda'. En dla,
como indica Angel Ormaechesf, Zuaznavar declaraba estar dispuesto a ceder a la sociedad
ferroviaria, “todos los derechos que le assten y tiene adquiridos por € proyecto de Ley gprobado
en e Congreso, juntamente con los estudios, memorias, presupuestos, planos, oficinas, mobiliario”,
subvenciones concedidas 0 en trmite de concesion y los contratos formalizados con € Ferrocarril
del Cadagua, para d trangporte del mineral hasta Bilbao, con los futuros constructores de lalineay
con los mineros para € arrastre del carbon. Como compensacion se le adjudicaban 500 acciones
de fundador, que le serian entregadas cuando la sociedad acanzase determinados beneficios. Asi
mismo e le nombrd Director General de la Compafiia, “durante € periodo de congtruccion y los
dos afios primeros de explotacion”, con unos ingresos anudes, reamente elevados, de 20.000
pesetas.

La oferta de las 12.000 acciones que integraban € capital socia de 6.000.0000 pesetas, se abri6 a

publico, como recuerda Isdoro Delclaux, “en las ventanillas dd Banco de Bilbao y quedd cubierta
e primer dia”®. Sin embargo hay fuertes razones para sospechar que la emision no tuvo d éxito
esperado. Sen RodrigueZ’ afirma que “la idea fue en principio acogida con friddad por €

capitalismo vasco, aungue poco después la shbita 'y excesiva eevacion de precios de combustible
inglés obligd a los empresarios vascos a volver sus 0jos hacia las cuencas hulleras necionaes’.

Manu Montero® sefida que d inicio de las obras del ferrocarril coincidié con la crisis burstil de
1892 que “dificultd se recabasen en la plaza bilbaina fondos para cubrir emisiones de obligaciones
en condiciones favorables parala compafia’. En nuestra opinidn € hecho de que € capitd socid se
redujera de los 8.000.000 pesetas presupuestados por Zuaznavar a 6.000.000 pesetasy que, para
compensar este recorte la primera emision de obligaciones se elevase de los 8.000.000 previstos a
10.000.000 pesetas, convirtiendo |os gastos financieros en una carga insoportable para la cuenta de
resultados, congtituye un detalle suficientemente sgnificativo sobre € escaso eco que € proyecto
desperto entre los inversionigtas bilbainos. En este mismo sentido hay que interpretar la suscripcion,

sin duda obligada, por parte de los cuatro constructores de la linea, de 3.600 acciones, equivalentes
a 26,66% dd capital. Hay que reconocer sin embargo que la demanda de capita que significo la
congtruccion dd ferrocarril hullero fue la de mayor importe dirigida d mercado vasco hasta aquella
fecha

Findmente & 28 de dbril de 1890, y también ante & notario D. Fdix Uribari, se formdizd la
escritura de condtitucion. El documento fue suscrito por los 14 comparecientes que, en un articulo
adiciona de los edatutos, fueron designados como miembros de primer Consgo de
Adminigtracion.

3. Losfundadores.



Los fundadores de la compafiia, siguiendo € orden en que aparecen en la escritura de congtitucion,
fueron los sguientes. D. Cirilo M2 de Ustara e Ida; D. Epifanio de la Gandara 'y Gonzdez de
Pidlago; D. Fernando Ferndndez de Veasco y Pérez de Sofianes, D. Juan de Gurtubay y Meaza;
D. Luisde Sdazar y Zubia; D. Manud de Orbe e Ipifig; D. Francisco de Arratiay Uribe; D. Santos
Lopez de Letona y Apoita; D. Victoriano de Zabdinchaurreta y Goitia; D. Paulino de la Sota 'y
Ortiz; D. Enrique de Aresti y Torre; D. Andrés de Isas y Zulueta, Marqués de Barambio; D.
Manud Ortizy Sainz; y D. Jos2 Antonio de Errazquin y Agtigarraga.

Profesonalmente, Sdazar se declar6 abogado, Lopez de Letona, de la Sota y Ferndndez de
Velasco, propietarios, Arratia, Aresti y Ortiz, rentistas'y los demés, incluido € propio Presidente del
Consgo de Adminigtracidn, que era un conocido minero, comerciantes. Teniendo en cuenta su
importancia como autor del proyecto, concesionario y Director Genera durante la construccion de
laviay € primer afio de su explotacion, procede incluir entre los fundadores, aunque juridicamente
carezca de ta carécter, a D. Mariano Zuaznavar Arrazcaeta. Javier Fernandez y Carlos Zaita® se
limitan a decir que “los principaes accionigtas eran familias de indiscutible peso econémico y socid
en esos afios, caso delos L. de Letona, Ustara, de la Gandara, etc.”.

El tota de accionistas originarios fue de 91, variando d nimero de acciones suscritas desde las
1.000 adquiridas por D. Cirilo de Ustara'y las 800 que individuamente correspondian a cada uno
de los contratistas, D. Jose Maria de Yriondo Alberdi, D. Juan Jose Cobeaga Iturrieta, D. Teodoro
Urtueta Cadtafiares y D. Francisco de Arribazaga y Tdleria, hasta las tres adquiridas por los
hermanos D. Gervasio y D. Simoén Séez Diez.

La concentracion del capital en € grupo promotor era reamente elevada, como se observa en la
tabla nimero 1, incluida en los anexos. Los 14 mencionados fundadores eran titulares de 3.780
acciones representativas del 31,50% del capitd. S se afladen los 3.200 titulos del grupo
congtructor, cuya cabeza visble, D. Teodoro Urtueta fue miembro del consgo desde 1895 hasta
1919, d mencionado porcentgje adcanza € 58,166%. Exigtian otros accionistas, como Di. Casilda
lturrizar, (300 acciones), ligada a ferrocarril a través de su apoderado D. Victoriano
Zabdinchaurreta, D. José Maria Gurtubay (150) y D. Benigno Salazar (200), hermanos de dos de
los gestores més representativos, 1os Directores Generales y Técnicos, D. M. Zuaznavar (40) y D.
J. M. Oréa (40), D. José Maria de Lizana, Marqués de Casa Torre (100), politico conservador,
especidista en asuntos ferroviarios, y futuros administradores como D. Pedro Ortiz Arana (100 )
hijo de fundador D. Manudl, D. Santos Diaz Rubi (150), Julidn Perea (10) etc, todos €los
totalmente afectos a consgo y cuyos titulos eevarian notablemente e mencionado porcentgje.

En redidad los adminigtradores, prescindiendo incluso de su mayoriaen @ capitd, practicamente no
tuvieron problemas con los restantes accionistas. Unicamente en una de las primeras Juntas
Generdes agunos socios reclamaron a gritos su dimisién, como consecuencia de las diferencias
surgidas con los obligacionistas, a causa de la construccidn del rama de Vamaseda a Luchanay de
las operaciones que cerraron la suspensién de pagos a que se vio abocada la sociedad en 1896.

Las biografias de los 14 citados fundadores, desde un punto de vista econémico, pueden resumirse
del sguiente modo:



D. Cirilo Maria de Usara. Designado por cooptacion entre los gestores origindes
Presidente de la sociedad, es € Unico entre todos los consgeros inicides incluido en €
Catastro Minero de 1890. Fernandez de Pinedo’ le atribuye la propiedad de 41.924 mts.
de concesiones mineras cedidas en arrendamiento y de otros 55.734 mts. explotados por
“C. Ustara y Cia S: A.”. De modo similar en la dadficacion que hace M. Monterc®
gparece, juntamente con los lbarra y los Chavarri, entre los Unicos que “poseian
concesiones de la primera época, la que transcurrio entre 1827 y 1849". Su actividad
minera no se limitaba d territorio vizcaino, ya que, coincidiendo con la gpertura de
ferrocarril hullero, era Presidente de Carbonifera Euskaro-Castellana. Formo parte de los
consgos del Banco de Bilbao y de Altos Hornos de Bilbao. y se le ofrecid en 1893 un
puesto como administrador ddl ferrocarril Bilbao-Portugalete, cargo que rechazo quiza por
sus relaciones con La Robla

D. Cirilo de Ustara, que dirigio la empresa durante su dificil y conflictiva época inicid,
gpoyandola econdmicamente con gran generosidad, murié en 1897. Aunque su hijo
Gervasio no quiso sucederle, en diversas épocas posteriores ocuparon cargos en € consgjo
dos de sus hijos, un nigto y un yerno, D. Epifanio de la Gandara, congtituyendo la més
importante de las varias sagas familiares que rigieron los destinos de la linea.

D. Juan de Gurtubay y Meaza. Originario dd vale de Arratia, fue, segin Jose Maria
Torrente’, “uno de los fundadores de la Sociedad Andnima Bolsa de Comercio de Bilbao”.
Especidizado en d comercio de bacdao, un error caigréfico d multiplicar un pedido poco
antes dd sitio carlista de Bilbao, fue la base de la fortuna familiar. Dfi. Maria Jestis Cava *°
sefida que en 1874 congtituyd, con su hermano Jose Maria, la sociedad Hijos de Gurtubay
dedicada d transporte maritimo y que en 1878 juntamente con dos comerciantes franceses,
formo otraempresasimilar.

Socio fundador y consgero de Sociedad Andnima Fabrica de Hierros y Aceros de Bilbao,
fue voca de la Junta de Gobierno del Banco de Bilbao y consgero, hasta 1891, de
ferrocarril de Bilbao a Portugaete. Fallecid en 1.893, antes de la gpertura de la linea. Los
Gurtubay fueron generosos patrocinadores de numerosas obras benéficas, entre las que
destaca la donacion de | os terrenos sobre los que se construyé € Hospital Civil de Bilbao

D. Luisde Sdazar y Zubia. Sin duda  més importante de todos |os consgeros que tuvo la
sociedad, desempefio € cargo de Presidente durante 24 afios hasta que dimitié, como
consecuencia de una oferta publica de adquisicién de acciones presentada, a findes de
1928, por un grupo inversor formado en torno a los Banco de Bilbao y Vizcaya
Descendiente de los Garcia de Sdazar, la famosa familia medievd vizcaing, se dedico, con
éxito d mundo empresarid y a la palitica, llegando a ser, integrado en d partido de Dato,
senador y Presidente de la Diputecion Ford de Vizcaya Tenia inquietudes artigticas y
culturales, considerdndosde como “ genedlogistainsigne y biblidfilo apasionado™:.

Mantenia estrechos lazos econémicos con su pariente Victor Chavarri, sobre todo a través
de Sdazar y Cia Fue Presdente de Carbonifera Matalana, Sociedad Industria y
Ferrocarril S. A. y de Sociedad Minera San Luis S. A., todas ellas dependientes de La
Robla. Fue también consgero dd Ferrocarril de Bilbao a Portugdete, La Vizcaya, Banco



Urquijo Vascongado, Sociedad Minera de Pefieflor, del Sindicato de Estudios Mineros y
Presidente de la Junta de Obras del Puerto de Bilbao.

Su criterio era aceptado cas autométicamente por @ consgo, aungue cuando la suspension
de pagos obligd a eevar las tarifas, no pudo imponer su extrafia teoria de que “la mitad de
los ingresos generados por los fletes son siempre beneficios’. Fueron varias las ocasones en
gue present6 0 amenazo con su dimisién -Junta General de 1900, incidentes en 1916 con
motivo del nombramiento de un Delegado Regio que intervino € ferrocarril, destitucion del
Director, D. Ramon Rotaeche, etc.- sempre posteriormente retirada.

Victoriano Zabdinchaurreta Goitia. Alto gecutivo y administrador del Banco de Bilbao, fue
otro de los pilares del ferrocarril cuya Vicepresidencia ostentd desde 1905 hasta su
fdlecimiento en 1925. Gran conocedor de mundo financiero y ferroviario aparece, en
diversos periodos, como consgero de Banco de Comercio, Ferrocarril de Bilbao a
Portugalete, Ferrocarril Central de Bilbao a Durango, que presidié en 1902, Ferrocarril de
Bilbao a Lezama, Ferrocarriles VVascongados y Altos Hornos de Vizcaya.

Intervino como socio y futuro gestor en la congtitucion en 1892 de Hulleras del Sabero y
Anexas S. A., principd cliente y suministrador de La Robla y cuyas rdaciones mutuas
fueron frecuentemente tormentosas hasta que su capital pasd a ser propiedad del ferrocarril
en 1928. En edta escritura Zabalinchaurreta comparecié como apoderado de DA. Casilda
Iturrizar, viuda de Epazay una de las fortunas més importantes de Bilbao.

D. Enrique Aresti y Torre. Segun Isidoro Deldaux™® naci6 en Arciniega (Alava) en 1852.
Emigré a San Luis Potosi (México) alos 17 afios, volviendo a Espafia en 1882. Vivid en
Bilbao, hasta su muerte acaecida a los 94 afios, dedicado a todo género de actividades
financieras, paliticas, industrides y benéficas. Fue accionista fundador de Papdera dd
Cadagua, Ferrocarril de Santander a Bilbao, Plomos y Edafios Laminados, Resinera
Espafiola, Presdente dd Ferrocarril Santander-Bilbao y consgero de los de Bilbao-
Portugalete y del de San Sebadtian ala Frontera Francesa, entre otras empresas.

Tuvo una destacada presencia en la vida publica, “aunque no perteneciera a partido
aguno’, desempefiando los cargos de Presidente de la Diputacion Ford de Vizcaya y
Gobernador Civil, a ruegos de su amigo D. Antonio Maura. Digtinguido con d titulo de
Conde de Aresti patrocing, de igual modo que tantos bilbainos de su época, diversas obras
benéficas, entre las que destaca la fundacion de la Asociacion Vizcaina de Caridad.

Dimiti6 como gestor de La Robla, “con carécter de firme renuncid’ en mayo de 18%4,
pocos meses antes de la gpertura de la linea. Su sdida se atribuyé a una pretendida
incompeatibilidad con su cargo de consgero de Ferrocarril de Bilbao a Santander, de cuya
linea dependid La Rabla, hasta 1902, parallevar d combustible palentino leonés ala cuenca
indugtrid del Nervion.

D. Andrés de Isas y Zulueta, marqués de Barambio. Pertenecia, segin Torrente, “a una
familia de gran abolengo en Bilbao, con figuras destacadas en la indudtria, en las finanzas y




en las artes’. Manuel Basas® la incluye en uno de los primeros lugares de su rdlacion de
millonarios bilbainos, atribuyéndole un capital de 6.000.000 de reales.

Fundador de Sociedad Anénima Bolsa de Comercio de Bilbao, formo parte de su primer
Consgo de Adminigtracion d que también pertenecia D. Juan de Gurtubay. Fue € primero
de los fundadores que se dedigo dd ferrocarril a dimitir, Sn que en las actas se expresen
los motivos, € 15 de mayo de 1891. Probablemente su cese estaba relacionado con los
problemas que afectaron ala sociedad y su fata de interés en las explotaciones mineras.

D. Santos Lépez de Letonay Apoita. Procedente como los Gurtubay dd valle de Arratia
(Vizcaya), trabai en Cubay en México. Segin J. I. Urufiugla™ “fue hombre de empresa de
fino olfato que le llevd a ser € primer titular de contribuciones de todo Espafia, en d
principio de Sglo”. Segin € mismo autor participd “en € mundo de los ferrocariles, las
explotaciones agricolas y € desarrollo urbanigtico”. Dentro de estas actividades cabe citar,
su protagonismo como Presidente y artifice financiero de Sociedad Anénima Puente de
Vizcaya, congtructoradel popularmente denominado Puente Colgante de Portugal ete.

En 1892 presentd “por enfermedad” su dimisiéon irrevocable como consgero. Sus
compafieros, Arratiay Diaz Rubin, le convencieron para que desigtiera. Volvié a dimitir en
1.893. Elegido representante de los obligacionistas de segunda hipoteca, d Ultimo dia de
1899 renuncié a su cargo definitivamente, “por no poder asgtir’. Afios mas tarde otro
Lopez de Letonaformé parte del consgo de la sociedad bilbaina.

D. Manudl Orbe e Ipifia. Socio fundador y Director Gerente de Sociedad Carbonifera de
Matdlana, firmo, en representacion de edta Ultima empresa un conflictivo contrato de
arastre de minerd con La Robla. Importante accionista con d 6% dd capitd de la
Vizcaya®™ aparece también como socio fundador de Compafiia Bilbaina de Navegacion.

En & primer consgo de La Robla fue nombrado vocal substituto encargado de la
adminigtracion activa de la sociedad en los casos de ausencia o enfermedad del Director
Generd. Aunque a causa de sus “ausencias prolongadas’ presentd su dimison en 1893,
ésta no e hizo definitiva hasta 1895.

D. Jost Antonio de Errazquin y Adigarraga. Pertenecia a una adinerada familia bilbaina ala
que M. Basas atribuye un capital de 2.000.000 de redles de vellon. Era uno de los varios
consgeros que carecian de participaciones en  “negocios de carbon”. Al corresponderle
cesar por sorteo no fue redegido. Muy probablemente su fdta de relacién con las
explotaciones carboniferas de la meseta, la necesidad de dedicarse a sus negocios en €
extranjero y la conflictiva Stuacion dd ferrocarril, le impulsaron, igud que en @ caso de
Lopez de Letona, adimitir como administrador.

D. Paulino de |la Sota Ortiz. En d primer consgo dd ferrocarril fue nombrado “por
aclamacion Vicepresidente”, cargo en @ que cesd, cuando € propio consgo, Sguiendo sus
indicaciones, nombrd para subgtituirle a D. Santos Diaz Rubin en 1897. Dimitio, aegando
razones de salud, en marzo de 1901.




Tuvo cierta influencia en la sociedad en sus afios inicides. Fernando Garcia de Cortazar™®
afirma, en este sentido, que “en d hullero de La Robla, Echevarriay Rotaeche hecia sentir
Su peso, en buena parte disputado por Paulino de la Sota’. Considerando que Echevarria
no se incorporé d consgo del ferrocarril hasta abril de 1900, la dimison de Sota pudo
deberse aincompatibilidades entre ambos.

Francisco de Arratiay Uribe. Se le cita entre |os fundadores de Puente de Vizcaya S. A..
Dimitio, con carécter irrevocable, € 24 de febrero de 1895, fecha en que también lo
hicieron Fernandez de Velasco y Lopez de Letona. Aungue los restantes gestores les
pidieron'” que, “retiraran su dimision haciéndoles ver d ma efecto que causaria en las
actuales circungtancias la retirada de los sefiores consgeros’, ni d ni Lépez de Letona
accedieron a este ruego. No obstante se encuentra entre |os consgeros de 1900.

Fernando Ferndndez de Velasco y Pérez de Sofianes. Nacido en Burgos, residié gran parte
de su vidaen Villacarriedo en d paacio familiar de los Diaz de Arce, “una fantasia itdiana
con labra montafiesa’, donde murié. Exiliado con su familiad find de lal Guerra Carlista,
durante la cua sin ser militar participd en varias batalas, vivio en Franciay acompafiando a
su madre recorri6 las cortes europeas buscando apoyo para d falido golpe protagonizado
por Montemolin. Fue diputado tradicionalista por Santander en 1867. Nombrado comisario
regio por Carlos VII prepard un plan para apoderarse de la capita santanderina que
fracasd. Se exilié nuevamente en 1875.

Hombre de gran cultura compartia con Salazar sus aficiones por la bibliografiay la herddica
y fue amigo intimo de Menéndez Pelayo, Pereday Fernan Cabalero. Escribié profusamente
sobre diversos temas, firmando un curioso opusculo sobre € fdlido Ferrocarril Meridiano
gue proyectaba unir Madrid con Santofia.

Formd parte con otros fundadores de los consgos de las digtintas sociedades filides de
tren minero. A finales de sglo se encuentra entre los administradores de Hulleras de Sabero
y Anexas S. A. Aunque dimitié en 1900, fue redegido para € consgo de La Robla en
1903, cargo que detentaba cuando murio.

D. Epifanio de la Gandaray Gonzdlez de Pidlagos. Fue con Fernandez de Veasco uno de
los més destacados representantes del carlismo santanderino de findes del pasado siglo.
Casado con una hija de D. Cirilo M2 de Udara, le subgtituyd en la Presidencia del
ferrocarril en 1897, cargo que ostentaba cuando murié en 1905. Fue también administrador
en las digtintas sociedades del grupo de La Robla y fundador y consgero de Hulleras del
Saberoy Anexas S. A. antes de que pasase a ser propiedad de La Robla.

D. Manud Ortiz Sdnz. Originario del vale burgaés de Mena, era otro de los promotores
no relacionados con empresas explotadoras de minas de carbdn. Esta circunstancia hizo
que, con Errazquin y Arratia'y “por carecer de intereses en negocios mineros’, formara
parte de la comision “de carbones’ que se formo dentro del propio consgo para tratar de
los temas relacionados con |as tarifas. Persona influyente en las Merindades burgaesas se le
atribuye cierta responsabilidad en algunas caracteristicas del peculiar trazado de lalineaa su
paso por Mena.




Aungue en un sentido estrictamente juridico no puede considerarsdle como fundador,
teniendo en cuenta su importancia en d nacimiento y desarrollo inicid de la sociedad, es
inevitable hacer una referencia a su concesonario primitivo y primer Director.

D. Mariano Zuaznavar Arrazcaeta. Nacido en Azpeitia (Guiplizcod) era Ingeniero de minas,
Jefe Superior de Administracion e Inspector General del cuerpo. A pesar de sus
vinculaciones con la Adminigtracion su vida profesond se desarroll6 en gran parte en la
empresa privada. Su primer destino no oficia fue € de Director Facultativo de las minas de
Orbd, propiedad en aguellas fechas de La Esperanza de Reinosa. Entre otras importantes
obras técnicas construy6 un cand navegable de 1.700 metros que permitia @ trénsito de
barcazas'y actuaba de desagiie natural de las explotaciones.

En mayo de 1986, después de un brevismo periodo en la Jefatura de Minas de Alava,
ingresd como Director Genera de la Sociedad Andnima de Metaurgia y Construcciones
Vizcaya. Ocupd este puesto, como sefida Victor Arana™®, d ser elegido senador D. Victor
Chévarri que lo desempefiaba con anterioridad. Fue sin duda durante su estancia en esta
empresa cuando Zuaznavar, conocedor de las necesidades energéticas de la indudtria
pesada vasca, maduré su proyect6 de congtruir la linea de La Robla a Vamaseda En La
Vizcaya disefio varios hornos de acero y cok y trenes de laminacidn. Tres afios més tarde
pasd ala linea minera como Director Gerente, cargo en € que permanecio hasta enero de
1895. En 1896 reingresd en la Administracion siendo nombrado Jefe de la Jefatura de
minas de Guiplzcoay en 1907, Ingpector General del cuerpo.

Hombre de gran culturay “musico competentisimo y compositor de gran mérita™*®, publico,
obras de contenido técnico sobre diversas cuencas e hizo investigaciones y una temprana
descripcidn de las cuevas de Atagpuerca, cunadel Homo Antecessor.

Superada su primera etapa como promotor del ferrocarril y considerando la discreta
posicion en que se mantuvo su primer Presdente, D. Cirilo de Udstara, Zuaznavar se
convirtié précticamente, como técnico y gecutivo, en la primera figura de la sociedad. En
julio de 1895, asumiendo la responsabilidad del fracaso inicia del proyecto, presentd su
dimision irrevocable. Las revistas especiaizadas calificaron’®, de “ equivocacion grande ......
d prescindir dd Sr. Zuaznavar* y de?* “lamentable resultado” e “injusticia cometida por los
capitdistas’. El ingeniero guipuzcoano continud no obstante relacionado con la sociedad
bilbaina, ofreciéndola contratos de arastre y propuestas de financiacion e incluso
participando en negocios mineros con algunos de sus directivos.

4. Caracteristicas generales de losfundador es.

La smple lectura de la rdacion de socios confirma la ausencia de capitd exterior. Entre los 91
suscriptores Unicamente agparecen tres, Aureliano Schmidt (100 acciones), Gotscher y Cia (50 acc.)
e Hilario Lund (10 acc.), indudtrid de la madera 'y futuro suministrador del ferrocarril, de nombre
extranjero. La reducida cuantia de sus aportaciones y sus conocidos lazos con € Pais Vasco
impiden considerarles como representantes de una posible inversion foranea.



De iguad modo que en tantas otras empresas finiseculares bilbainas, se detecta la presencia entre €
accionariado primitivo de varios socios relacionados con las antiguas colonias americanas y a los
que naturalmente no puede cdificarse de capitdistas extranjeros. Dentro de este grupo s
encuentran los fundadores Aresti y Lopez de Letona y los accionigtas origindes, Diaz Rubin,
Vicepresidente durante 6 afios y que murio precisamente en México y San Martin, que se sent6 en
el consgo desde 1904 hasta 1928, cesando, con cas |a totalidad de sus comparieros, a aceptar la
mencionada oferta publica de adquisicion de acciones.

Aquilatando alln més la procedencia de los suscriptores pudiera afirmarse incluso su mayoritaria
naturaeza vizcaina. Entre los escasos fundadores que no o eran, destacan los citados consgeros
Ortiz Sainz, Fernandez de Velasco y de la Gandara. Hubo igudmente entre los accionistas
suscriptores dgun guipuzcoano como @ propio Zuaznavar o0 Lizana A Manud. Aredti, aunque
nacido en Alava, puede considerarsdle vizcaino ya que residio en Bilbao desde su vuelta de México
hasta su muerte.

El hullero esgrimi6 con frecuencia ante la Administracion, de igual modo que la ausencia de
subvenciones, esta espafiolidad de su capital. Fueron tambien abundantes los elogios que las
publicaciones especializadas dedicaron a esta circunstancia. Asi por ejemplo, Revista
Minera® consideré que la linea vasco leonesa constituia, “uno de los pasos mas importantes
que ha dado el pais para la independencia de sus transportes del elemento extranjero, que
tan mal lo ha tratado™.

Otra de las caracterigticas del consgo fundaciond, aplicable en gran medida a todos los que se
sucedieron hasta la disolucion de la sociedad, es € entramado familiar tegjido entre sus componentes.
Este nepotismo no desaparecio ni cuando La Robla dependia de los bancos vizcainos o de los
profesondes que entraron a dirigirla a partir de la Ley de 27 de junio de 1968, sobre
Incompatibilidades y Limitaciones de Presidentes, Consgeros y atos cargos. Examinando lalistade
los 101 gestores que se sucedieron en la administracion del ferrocarril, se han detectado un minimo
de 39 vinculos de parentesco. Se observa la repeticion, entre otros, de los apellidos Ustara,
Fernandez de Vedasco, Ortiz, Sdazar y LOpez de Letonay se da incluso @ caso curioso de que
desde 1904, afio en que se incorpord a consgo J. C. Calvo Ulacia, hasta 1982, en que se firmo la
ecritura de disolucion, la sociedad tuvo sempre como administrador o liquidador agun miembro de
edafamilia

Degtaca también € gran nimero de gestores, @ 41,58%, que desempefiaron su cargo hasta su
fdlecimiento, sintoma inequivoco de la devada edad media del grupo administrador. De los 14
fundadores, ocho murieron siendo consgeros asi como dos de los cuatro primeros que se
incorporaron a consgo a partir de 1895. Este porcentgje hubiera sido probablemente alin mayor
sin la exigtencia de ciertas circungtancias, como la O. P. A. bancaria, |os problemas econémicos de
la época inicid que ocasionaron varias dimisiones, la Ley de Incompatibilidedes, etc. En la Tabla
numero |1 se recoge la evolucion del consgjo durante € periodo estrictamente fundaciond y que se
extiende entre 1890 y 1895.

El Consgo de Administracion del Ferrocarril de La RoblaaVamaseda, en su primera etapa, puede
considerarse como un Grgano gerontocrético, integrado por miembros con inversiones directas, de
mayor 0 menor cuantia en la propia empresa 'y con una mentalidad cas patrimoniaista ddl cargo,



como lo demuestra su dto grado de nepotismo y la forma en que la dirigian. Cabe sefidar también
gue los edatutos origindes disponian que sus funciones eran “gratuitas y honorificas’, norma
derogada en 1923.

A partir de 1928, con ocasién de la tan citada O. P. A., los consgjos dd ferrocarril estuvieron
formados cas exclusvamente por representantes de |os bancos accionistas. La circunstancia de que
tuviesen cargos smilares en sociedades més importantes les hizo atribuir un carécter secundario a
que ostentaban en la linea vasco leonesa como se comprobd con la Ley de Incompatibilidades. Su
fdta de compromiso persond con € tren hullero lo delata e hecho de que fueran varios los gestores
gue tuvieron que condtituir & depdsto exigido estatutariamente con 100 titulos cedidos por los
propios bancos.

5. El ferrocarril y los mineros.

La comentada concentracion del origen territorid de los inversores y la fata de ayudas oficides, s
Se exceptlian las pequeias subvenciones concedidas por la Diputacion Fora de Vizcayay agunos
municipios dd recorrido, es coherente con la naturadeza dd propio ferrocarril. Hay que recordar
que d capitd exterior no tenia précticamente participacion en la siderurgia vasca y que habia
fracasado en sus inversiones en las cuencas carboniferas paentino leonesas. A. Shubert®® subraya
gue los capitaistas europeos no tuvieron gran interés en lamineriadel carbon espafiol, “ cuyo centro
Se encontraba en Adturias’, debido a que “no era competitiva en los mercados extranjeros y los
beneficios obtenidos eran escasos’. El hecho de que la sociedad se fundara por empresarios
hulleros y sidertrgicos con € propdsito de llevar los productos de sus minas a sus factorias de la
ribera del Nervion, cuya rentabilidad se suponia asegurada, explica parciamente la ausencia de las
generosas subvenciones oficiaes que percibieron tantas otras empresas ferroviarias.

Dentro del entramado de intereses sidertrgicos y carboniferos que representaban los promotores,
tuvieron probablemente un mayor peso, para decidir la congtruccion de la linea, las inversones
hechas en las minas de la meseta que las reaizadas en las fébricas vizcainas que contaban con otras
fuentes dternativas de suminigiro.

En la tabla incluida a continuacion se comparan los capitaes que una serie de suscriptores de La
Robla tenian en la propia sociedad y en tres de las principaes minas de recorrido, Carbonifera
Matalana, Hulleras dd Sabero y Anexas y Euskaro Cagtellana, asi como la relacion porcentud
entre ambas cifras.

Accionistas LaRobla C. Matallana H. del Eusk.-Castell. %
Sabero
Cirilo Ustara 500.000 681.500 136,30%
Casildalturrizar 150.000 1.225.000 816,66%
Luis Salazar 100.000 100.000 100,00%
Benigno Salazar 100.000 150.000 150,00%
José M°. Gurtubay 75.000 500.000 666,66%




Juan Gurtubay 45.000 50.000 111,11%
José M° San Martin 50.000 50.000 100,00%
V. Zabalinchaurreta 30.000 83,33%
25.000
Manuel Orbe 100.000 100.000 100,00%
Enrique Aresti 175.000 1.250.000 714,28%
José M@Lizana 100.000 50.000 50,00%
Mariano Zuaznavar 20.000 106.500 532,50%
Total 1.445.000 1.000.000 .500.000 788.000 296,74%

De la relacion precedente se deduce que las cantidades invertidas en los cotos carboniferos casi
triplicaban las dedicadas a la linea férrea 'y que todos los accionistas de ésta con activos mineros,
exceptuando € Marqués de Casa Torre (Lizana), D. Victoriano Zabdinchaurretay D. José M2
San Martin, estaban més comprometidos en las sociedades mineras que en La Robla, sin cuya
exigencia carecian précticamente de vaor. Resulta evidente, como M. Montero sefida, que la
acumulacion de las minas de la zona en manos de capitaistas bilbainos, fue “causay consecuencia’
de la construccion del hullero.

Esta vocacion, o més bien dependencia minera del ferrocarril, reconocida en su propio nombre, se
reflgo en numerosas actuaciones y detalles. Pueden citarse, Sin dar caracter exhaudtivo alareacion,
los contratos de arastre firmados con los futuros transportistas de minerd y cuyas leoninas
condiciones obligaron a La Robla a incumplirlos, la estructura de las tarifas que, en un principio,
prescindia incomprensiblemente de la distancia a Bilbao igualando € precio unitario ddl transporte
de todas las cuencas, la frecuente concesion de bonificaciones, sobre todo en épocas de criss de
demanda de hulla, la cesidén de materia de carga por parte de los propios mineros, laimplicacion de
la empresa bilbaina en fdlidas aventuras empresariaes, como la condtitucion de Minera San Luis
para explotar varias concesiones de antracita en Guardo o la congtruccién de una fébrica de
briquetas en Burcefia (Vizcaya), en uno de los extremos del tendido, etc.

Al exigtir socios sn intereses mineros, como era inevitable, dada la preferencia de que disfrutaban
los empresarios del sector, pronto afloraron discrepancias en & consgo, sobre todo cuando se
advirtié que los resultados del ferrocarril, en gran parte por fata dd trafico prometido, eran
negativos. Por dlo no resulta extrafio que la mayoria de las dimisiones, rectificadas 0 no,
presentadas en estos primeros afios (LOpez de Letona, Arratia, Barambio, Fernandez de Ve asco,
etc.) procedieran de gestores sin negocios carboniferos.

El conflicto que supuso la contrgposicion de intereses entre los mineros y d ferrocarril y que
afectaba a bastantes administradores, obligo a buscar una solucion. En € consgo de 8 de febrero
de 1895, D. Luis Salazar pidi6 que se congtituyese una cuarta “llamada de carbones " ademas de las
tres comisiones solicitadas por D. Algandro Gandarias, recientemente incorporado a mismo. Para
formarla fueron nombrados “los Sres Errazquin, Arratiay Ortiz y os dos nuevos consgeros Lezama



y Gandarias, que hasta € dia no tienen participacion en negocios de carbdn”. Tres afios despues,
cuando hubo que devar las tarifas para cumplir os compromisos adoptados con |os obligacionistas,
se designo otra integrada por los gestores Costa, Urrengoechea, Gandarias y Ortiz, “ninguno de los
cuaes, subraya @ acta, tiene intereses en empresas explotadoras a lo largo de nuestro ferrocarril”.
Estas comisiones sobre tarifas, actuaron durante largo tiempo concediendo numerosas reducciones
en los fletes sobre todo en funcion de las cantidades transportadas y condicionadas a que su destino
fuese “descendente’, es decir, con direccion a Bilbao.

La exigtencia de este importante grupo, a pesar de la incompatibilidad de sus intereses con €
ferrocarril, desempefid paraddjicamente un destacado papd en su propia subsistencia. En efecto,
cuando La Robla se encontraba a borde de la quiebra, fueron sobre todo sus socios mineros los
gue con garantias, préstamos personades y suscripcion de obligaciones, directamente o través de
sociedades interpuestas, como “Udtara, Sdazar y Compafiia S. R. C.”, congguieron findizar las
obras y mantener la linea, hasta que se aprobd & convenio que cerrd la suspension de pagos. Este
8poyo tuvo como consecuencia que agunos accionistas fundadores aumentaran su participacion a
ampliarse d capital en 1905.

La razén de estas ayudas es evidente ya que d fracaso del ferrocarril hubiera afectado de modo
muy negativo € vaor de las explotaciones carboniferas. Era obvio, y asi 1o comprendieron los
interesados, que € futuro econdmico de los cotos hulleros no podia asegurarse sin la linea que
trangportaba & minerd. Un acta de marzo de 1898 reconoce que s se suspendiese la explotacion
delared, “las minas quedarian sin valor aguno por carecer de medios de arrastre de sus productos
alos centros consumidores’.

Reaulta incluso sorprendente que las conexiones que existian entre los empresarios carboniferos y
los accionistas de La Robla no hubieran sido alin més estrechas. La Revista Minera®, en 1900
cuando € convenio judicia con los acreedores estaba aln lgjos de aprobarse, 1o reconocia en los
sguientes términos:

“Edta compafiia cometié en solo error y éste fue que siendo en su origen los mismos
capitdistas dd ferrocarril los que registraron la inmensa mayoria de las minas en su
trayecto, no se les ocurrié hacer un todo de ambos negocios’. De este error, concluia
organo de los mineros espaiioles, “proceden dificultades y contrariedades con que ha
luchado y que no conseguira vencer hasta dentro de unos afios....".

Cas un siglo més tarde, M. Montero® afirma que “probablemente, la eventua rentabilidad del
proyecto hubiera requerido una visén mas amplia del negocio ferroviario, que implicase en @ alas
propias compafiias mineras, que jugase con resultados a medio y no a corto plazo y que lo
organizase como parte de la explotacion conjunta de la zona hullera de Ledn y no como una
empresaaidada’. Manugl Gonzdez Portillay otros™ estiman asimismo que “su eventud rentabilided
dependia de una concepcion mas amplia de este negocio que implicase en @ a las propias
compafiias mineras’.

Aunque son varias las causas dd fracaso inicid de la explotacion, un smple examen de la
contabilidad demuestra la importancia que tuvo la fata de trafico de combustible. Las 200.000
toneladas de minerd energético transportado, que fijo Zuaznavar como una de las bases de partida



para su proyecto econémico, no se acanzaron hasta 1912 y los ingresos previstos de 1.400.000
pts hasta 1915, ya en plena Guerra Europea.

La bga cifrainicid de la hulla trangportada es imputable a diversas circunstancias, tales como las
dificultades técnicas y econdmicas de la puesta en explotacion de las minas, especidmente en
Carbonifera Matdlana S. A., la crisis iniciada en 1891, € desconocimiento de los carbones de la
meseta en @ mercado bilbaino, etc. No obstante es muy probable que la desconfianza de los
titulares de los propios yacimientos acerca de la terminacion del ferrocarril. tuviera tanta 0 més
importancia que cuaquiera de las citadas.

6. El ferrocarril y los empresarios sider Gr gicos.

Las conexiones de la linea férrea con € sector sidertrgico vasco fueron también muy estrechas.
Como ya se ha dicho, tres de los fundadores de La Roblay € autor dd proyecto, Orbe, Sdazar,
Arratiay Zuaznavar, eran consgeros o gestores de La Vizcaya Es muy sgnificativo también que
dos de los nueve fundadores de esta empresa se sentaran en € consgo ddl hullero y que de los Siete
restantes solo otros dos, la sociedad mercantil colectiva briténica, Olano, Larrinaga’y Compafiia y
D. Emiliano Olano Loizaga, no aparecieran relacionados, directamente o mediante parentesco, con
agun promotor o consgero dd ferrocarril.

Otras industrias pesadas de la cuenca del Nervion también compartieron administradores con la
linea vasco leonesa. D. Federico Echevarria, Presidente de La Iberia, consgero fundador de La
Vizcayay accionista de Altos Hornos de Bilbao, ocupd un puesto, de 1900 a 1903, en € consgjo
de LaRobla. Altos Hornos de Bilbao o de Vizcaya, como se denomind a partir de 1902, tuvo entre
sus administradores a D. Juan Gurtubay, D. Victoriano Zabdinchaurreta, D. Algandro Gandarias,
D. Jos2 Maria San Martin, D. Francisco Arratiay D. José M2 Allende que también lo fueron del
ferrocarril. Incluso D. Alfredo Ajuria, relacionado con Viuda e hijo de Urigoitia, empresa
metalUrgica staen Alava, fue gestor de lalinea desde 1893. En redlidad la Unica fabrica vizcaina del
sector que carecia de influencia en € hullero fue la de San Francisco del Desierto, propiedad de
Martinez de las Rivas.

Al contrario de lo sucedido con los mineros, con los que La Robla tuvo graves diferencias y largos
periodos de enfrentamiento, su relacion con la industria pesada fue menos conflictiva. Esta Situacion
fue debida a la palitica de préctica dependencia seguida por @ ferrocarril con respecto a sus

proveedores y principaes clientes de las minas paentino leonesas. El primer pedido de caril

utilizado en la via se adjudicd, “con gran complacencia del consgo”, seglin subrayan sus actas, a
Altos Hornos de Bilbao, sociedad que, a partir de estafechay alo largo de todalavida de lalineg,

Se convirtio précticamente en suministrador Unico de ete tipo de materid.

Resulta sorprendente sin embargo @ dato, citado por Gonzdez Portilla y Arana, de que Juan
Gurtubay, consgero de La Roblay de Altos Hornos de Bilbao, formase parte, en representacion
de esta Ultima empresa, de la comision siderdrgica que en 1891 visité en San Sebagtian d Gobierno,
“para exponer @ maestar y descontento que pesa sobre edta industria a consecuencia de estar
prolongandose las concesiones a ferrocarriles’. De modo similar la Liga Vizcaina de Productores,
gue protesté enérgicamente en varias ocasiones ante @ hullero por ciertas presuntas compras a



empresas no nacionales, consiguié que La Robla no gprobase una de las conclusones de una
Asamblea de Ferrocarriles Secundarios en la que se reclamaban condiciones especides para la
introduccion en Espafia de materia extranjero.

Es evidente que € poderoso “lobby* industrid vizcaino que representaba la Liga, utilizando €
elevado y cad permanente proteccionismo arancelario, base principd de lallamada “via neciondista
de desarrollo espafiol”, actud con gran eficacia 'y bastante prepotencia sobre @ ferrocarril vasco
leonés, sin que practicase la més minima reciprocided. R. Tamames sefida a este respecto® que
“los industriales vizcainos pedian proteccion arancelaria para sus productos siderdrgicos, mientras
trataban de conseguir que le fuese negada d carbdn”.

Como gemplos concretos de esta falta de correspondencia pueden citarse los problemas con que
tropezo La Robla, en ciertos momentos de crisis 0 de escasez para comprar € carril que necesitaba
y las visitas que, hasta poco antes del abandono de la explotacion en 1972, giraban sus directivos a
las siderurgias para conseguir pedidos de carbdn que activasen su declinante tréfico. No es extrafio
gue esta patente dependencia sea una de las principales caracteristicas del posible carécter colonid
del ferrocarril de La Robla

7. Laburguesiavizcainay el ferrocarril hullero.

Los autores que han tratado este tema estiman generdmente que la burguesia vizcaina no participé
en la promocion de la linea de via estrecha que enlazaba la cuenca industria del Nervidn con las
zonas carboniferas de la meseta superior. Garcia de Cortézar y Montero®, se expresan en los
sguiente términos:
“Un andisis de la composicion de los consgos de Administracion de las compafiias de
ferrocarriles a findes del sglo XIX, nos confirma la escasa participacion de la burguesia
vizcaina. Estaba totamente ausente del Bilbao-Durango, del Durango-Zumaraga, del
Elgoibar-San Sebagtian, del hullero de La Robla, del de Las Arenas-Plencia. ................
dirigidos por una burguesia que no se integraba en los consgos de adminigtracion de los
bancos, sderdrgicas y navieras, ni seria propietaria de minas. El blogue oligarquico de la
burguesia sdlo participaba en los consgos dd Bilbao-Portugaete, bésico en la
infraestructura de sus indudtrias; del Bilbao-Santander de origen minero y ddl Bilbao-Las
Arenas.........

En un texto posterior, Montero® afirma que la linea vasco leonesa se congtruy6 con una minima
participacion de la gran burguesia bilbainay que sus miembros “juegan solamente € pape de meros
acompafiantes en la financiacion de un ferrocarril que se revelaba como de costosa congtruccion y
por otra de dudosos resultados’.

Df. OlgaMacias®, aunque més bien en relacion con @ periodo que transcurre entre 1914 y 1936,
sefida, d comparar e Santander-Bilbao y La Robla-Vamaseda “que la mayoria de |os consgeros
presentes en la Compafiia de La Robla, gpenas 9 tienen relacion con los grandes negocios
bilbainos, con excepcion de Gandarias, San Martiny Vilddsola’. No obstante cita como consgeros
de Santander-Bilbao a Aresti, Arteche y Chavarri, los dos primeros de los cuales lo fueron
también, aunque por breve tiempo de la propia Roblay € Ultimo estaba representado en € hullero,
por su parientey socio, D. Luis Sdazar.



Edtas dfirmaciones habria quiza que matizarlas. Es cierto que la presencia de capitdistas
relacionados con d transporte maritimo era escasa en @ consgo del ferrocarril aunque en d se
sentaran, Sota, Gurtubay y Orbe, fundadores o socios de diversas empresas de navegacion,
ausencia coherente con la afirmacion de Montero segiin € cua® “la mayoria de los navieros (S se
exceptlia a Sota, Martinez de las Rivas e Ibarra Hermanos) no tenian unaintervencion sobresdiente
en otros sectores econdmicos. Es comuin por lo tanto la especidizacion en esta actividad” .

No puede afirmarse lo mismo del sector bancario, a que pertenecian Ustara, Salazar, Gurtubay y
Zabdinchaurreta y mucho menos ded sdertrgico y carbonifero ya que sus relaciones con €
ferrocarril, acertadamente calificado de hullero, fueron, como se ha comentado, muy estrechas. La
Robla se gest6 en La Vizcaya, de donde procedian Salazar y Zuaznavar, implico en su fundacion a
Altos Hornos de Bilbao, empresa en la que era consgero Gurtubay e incluso interesd a una
pequefia Sderurgia davesa como la de Araya. Mucho més fuertes fueron las vinculaciones con la
mineria tanto con explotadores tradicionales de yacimientos féricos en Vizcaya, como Udarg,
COmo con otros de nuevo cufio con intereses hulleros en la meseta septentrionad. Ademés € propio
ferrocarril se convirtio, sin gran éxito ciertamente, en un gran empresario minero.

Lgano yad periodo fundaciond, con laO PA de 1928, en la que cesaron todos los gestores de La
Robla, excepto Cavo Ulacia, los bancos pasaron a ser accionistas mayoritarios y por medio de sus
propios administradores y con agunos procedentes de Hulleras de Sabero y Anexas S. A,
coparon la direccion de ferrocarril. Los apellidos Arteche, Escoriaza, LezamarLeguizamon,
Declaux, LOpez de Letona, Aresti, Echeverria, Escudero, Zubiria, Gondra, €tc., tan ligados a los
Bancos de Bilbao y de Vizcayay Altos Hornos de Vizcaya, se repiten indstentemente en las actas
socides dd tren minero. Con esta operacion financiera desaparecid aquella generacion de audaces
empresarios que concibieron y redizaron laidea de traer € carbdn paentino leonés a Bilbao y fue
subgtituida por consgjeros 'y directivos de las entidades de crédito que, Sn compromisos personaes
en la sociedad, la dirigieron y representaron. Esta presencia de la oligarquia bancaria y siderdrgica
bilbaina fue congtante hasta que la Ley de Incompetibilidades de 1968 les obligo a degir entre los
diversos consgjos que ostentaban. Resulta cas innecesario sefidar que todos los afectados por esta
disposicion optaron por abandonar su cargo en una sociedad camino de su disolucidn antes que
renunciar d de cuaquier otra.



TABLA NUMERO 1.

DISTRIBUCION DEL ACCIONARIADO SEGUN LA ESCRITURA DE FUNDACION

Tramo Accionistas | Acumulado Acciones | Acumulado % capital Acumulado
Més de 500 titulos 5 5 4.200 4.200 35,00% 35,00%
De 401 a 500 4 9 2.000 6.200 16,66% 51,66%
De 301 a400 1 10 350 6.550 2,92% 54,58%
De 201 a 300 2 12 515 7.065 4,29% 58,87%
De 101 a 200 11 23 1.895 8.960 15,79% 74,66%
De 51a100 21 44 1.826 10.786 15,22% 89,88%
De 1l1la 50 47 91 1.214 12.000 10,12% 100,00%




TABLA NUMERO 2.

CONSEJEROS DE LA FUNDACION A LA SUSPENSION DE PAGOS

Consgero Nombramt® Cese Causas
Cirilo M2de Udtaralda 18- 4- 1890 1- 2- 1897 Falecimiento
Paulino de la Sota Ortiz “©or 26- 3- 1901 Dimison
Epifanio dela Gandara Glez. de Pidagos o 17- 5-1905 | Fdlecimiento
Fernando Fdez de Velasco y Pérez de Sofianes ©oo 5- 12- 1912 “ “ " Dimigon 26-3-1900. Reeleccion 5-12-1903
Juan Gurtubay Meaza ©oo 23-10- 1893 Fdlecimiento
Luis Sdazar Zubia oo 18- 1- 1928 Dimision por OPA bancaria.
Manuel Orbe Ipifia “©or 28- 1- 1895 Dimisgdon
Francisco Arratia Uribe “©or 24- 2- 1895 “ " Redegido 25- 4- 1900
Victoriano Zabdinchaurreta Goitia “©o 7- 11- 1925 Falecimiento
Enrique Aresti Torre “©or 16- 5- 1894 Dimison
Andrés Isas Zulueta ©o 15- 5-1891 ©on
Manue Ortiz Sainz o 1899 | Falecimiento
José Antonio Errazquin Agigarraga oo 9- 3-1901 No regleccion
Santos Lépez de Letona oo 18- 2-1895 Dimison. Redegido 23 - 4- 1898
Santos Diaz Rubin 15- 2- 1893 11- 4- 1903 “ ", Redegido23- 4- 1898




Alfredo Ajuria 30- 10- 1893 | 26- 3- 1901 Cese por sorteo
Algandro Gandarias Durafiona 8 2- 1895 | 28-12-1925 Falecimiento
Teodoro Urtueta Castafiares 20- 5-1895 8- 12-1919 e
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