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Avant-propos

Prendre le métro

Une expression populaire dit: «On n'arréte pas le pro-
grés!» Elle est souvent utilisée — plus ou moins gen-
timent — pour se gausser de quelqu’un qui agit a
contre-courant ou de maniére absurde... En réalité,
cette formule exprime notre étonnement ou notre per-
plexité face aux découvertes de notre siécle, dont on
ne comprend pas toujours la portée. Il n’est pas simple,
en effet, d'accepter certaines évolutions ou de suivre le
rythme de certaines technologies dites de pointe, qui
sont & coup sir I'un des fleurons de notre civilisation.
Le génie des architectes, ingénieurs, techniciens, desi-
gners de toutes sortes fascine et fait peur a la fois. Leurs
créations n'en demeurent pas moins réelles et c'est a
leur usage que I'on découvre combien elles nous sont
précieuses.

C'est ainsi a I'usage que I'on a apprivoisé le métro,
que |'on a découvert en lui un moyen de locomotion pro-
videntiel, et mé&me une institution extraordinaire luttant
contre I'engorgement qui menace et continue d'inquiéter
la ville. Lurbanisme intensif ne concerne pas seulement
Paris. Sans une audacieuse réflexion sur la mobilité, bien
des villes risquent |'obésité, voire la paralysie.

L'usager du métro — vous et moi — peste lorsqu'il rate
a quelques secondes prés la rame qui lui aurait évité
un retard malheureux au travail, & un spectacle ou a un
rendez-vous. Que dire alors des jours de gréve et des
attentes interminables qui rendent hargneux? C'est
pourtant dans ces moments-la que I'on réalise tout
I'intérét de ce mode de transport aux embranchements
multiples et toujours en développement. Cette forme
de liberté, de commodité qu’ignoraient nos ancétres
condamnés a franchir des lieues et des lieues, pas tou-
jours a cheval, a suivre des chemins boueux, malaisés,
si bien décrits par Jean de La Fontaine, représente ce
que I'on appelle communément «le progrés».
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Que dirait I'homme surgi d’un lointain passé, non
d’une chambre réfrigérée, tel Louis de Funés dans
Hibernatus, mais d'un char a bancs médiéval, brusque-
ment projeté sur une banquette de métro? Ce passa-
ger clandestin arrive droit des Foires de Champagne, il
émerge du xi¢ siécle aprés avoir franchi sur sa charrette
ou a dos de mulet les cols des Alpes, poursuivi peut-
étre par les loups. Etape par étape, il arrive enfin sur le
plateau Briard — aujourd'hui en fle-de-France, entre les
départements du Val-de-Marne et de I'Essonne — o il
voit défiler a une vitesse vertigineuse une énorme che-
nille d’acier. Imaginez son émoi, sa peur méme. Son
compagnon de route vient & son aide, tente de le ras-
surer. lls sont a la station Saint-Jacques. Cela tombe
bien! Le saint homme a été honoré en tout temps. Voila
donc nos deux compéres sur un terrain d’entente, car
C'est lors de ce pelerinage que notre voyageur a ren-
contré [a dame de ses pensées et c’est ici que son com-
pagnon vient retrouver la sienne. lls se quittent amis,
apres avoir franchi allégrement la frontiére du temps.
Ne le doivent-ils pas & notre bon vieux métro?

L'histoire dans le métro

Le métro de Paris ~ complété par le réseau express
régional d'lle-de-France (RER) - est un chemin de
fer de proximité. Il sarréte a tous les carrefours. Ses
plaques émaillées, ol sont inscrits les noms des sta-
tions, s'inspirent de celles des rues de la capitale. Les
lettres blanches sur fond bleu des quelque quatre cents
points d'embarquement, jadis tenus par des chefs de
gare, reproduisent en sous-sol, le plus souvent, la toile
d'araignée de noms propres étendue sur Paris, qui invite
I'Histoire & chaque coin de rue. Les créateurs du réseau,
dans les années 1900, et leurs successeurs ont suivi les
cycles de nomination des grands hommes depuis le
Moyen Age jusqu’'a aujourd’hui. De ce point de vue, le
métro est un panthéon mobile ou I'on n'a pas le temps
de s’attarder pour célébrer la mémoire d'un ancétre,
exceptionnellement d'une femme célébre. A peine
a-t-on lu le nom de la station que la rame est repartie.

Les désignations ont été faites au hasard de |a géo-
graphie urbaine, sans égard pour certains, avec d’exces-
sives délicatesses pour d'autres. Ainsi, certains noms
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tombés dans I'oubli profond n’en sortent qu‘a I'arrét de
la rame, pour quelques secondes, mais cent fois par jour.
Quel voyageur, méme fermé 3 I'Histoire, n'a pas en téte
les noms de Monge ou de Garibaldi? Qui sait encore
pourquoi ces grands hommes ont été choisis ? Comment
I'Histoire les a-t-elle distingués ? Le métro aurait-il recu
des dieux la charge de lutter contre 'oubli des héros?

La liste est longue des oubliés sans sursis. Qui se sou-
vient du sculpteur Falguiére ? Du géologue Brochant?
Du chimiste Antoine Jéréme Balard, dont une place
fort fréquentée porte le nom ? Qui était Miromesnil ? Un
garde des Sceaux de Louis XVI. Peut-étre a-t-il connu
M. de Malesherbes qui n’est pas totalement oublié parce
qu'il fut I'un des avocats du roi. Mais que dire du poly-
technicien Vaneau, tué a vingt ans sur une barricade ?
Ou du général Laumiére, mort sottement au Mexique
pour l'empereur Napoléon i ?

Chacun connait 'avenue Henri-Martin. Son épo-
nyme ne doit sa fortune qu'a sa qualité de maire du
XVIe arrondissement et non a ses talents d'historien,
auteur en son temps d'une des plus célébres Histoire
de France. Jules Joffrin n’est certes pas plus connu que
le gentil ménage des Chardon et Lagache, fondateurs
d'une maison de retraite a I'ombre du clocher d’Auteuil
célébré par Alfred de Musset, qui na pas eu I'honneur
d’une station de métro.

On pourrait multiplier les exemples : Cadet n'est pas
un franc-magon de la célébre loge du Grand-Orient, et
s'il portait le tablier, c’était celui de jardinier. ll faisait en
effet pousser des choux sur la décharge municipale et
le potager devint si célébre que son heureux posses-
seur donna plus tard son nom & une rue, ce qui justi-
fie I'arrét des rames a Cadet... Le Riquet de la ligne de
La Courneuve n'est pas le révérend pére académicien,
mais le créateur du canal du Midi sous Louis X1V, I'ingé-
nieur Pierre Riquet. Boissiére n’est pas le nom d'un pré-
fet d’Empire ni d'un conseiller général radical, mais le
lieu d'une croix boissiére, d’une croix de bois ol I'on
retirait, avant Paques, les rameaux de buis béni.

Certains noms sont le résultat de déformations.
Maubert a de la chance d’avoir une station: c'est le




