SERVEIS FERAOVLASIE DI MAALLDACA

Congrés \ /Congreso
Historia Ferroviaria ¥ Historia Ferroviaria
Palma, 14-16 Detubre 2009

Govern de les llles Balears
Conzelleria de Mabilitar | Ordenacid del Territor

Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

EL FERROCARRIL CORTANDO LA CIUDAD: LA EXPERIENCIA
DE RIBEIRA EN SANTAREM - THE RAILWAY CUTTING THE
CITY: THE EXPERIENCE OF RIBEIRA IN SANTAREM!

Ana Lidia Virtudes
Department of Civil Engineering and Architecture
University of Beira Interior - PORTUGAL

Resumen

Algunos aspectos que apoyan la construccion de la modernidad urbana de Santarem,
van mucho mas alla del interés local y muestran las transformaciones y los procesos
urbanisticos modernos a nivel nacional. Es el caso de los efectos violentos causados por
la construccion del ferrocarril en la década de 1850: una gran parte del espacio urbano
fue destruido en la Ribera en busca de un mejor acceso a la meseta, la “Villa alta”.

Santarém es una pequefia ciudad situada 80 km en el lado norte de Lisboa, que se
caracterizé en el siglo XIX por una estructura urbana polinuclear que consiste en la
parte alta de la ciudad en la meseta, la “Villa alta”, el nuevo centro urbano y también
por dos nucleos urbanos “Ribera” y “Alfange” en la parte baja de la ciudad en la orilla
derecha del Tajo, la “Villa baja”.

Este es un caso duro, violento y extrafio en el que una curva del rio Tajo cerca de
Santarém justifica la eleccién entre un solucién loco, la ruta del ferrocarril al Norte,
lejos y de dificil acceso a la ciudad, sin tocar el espacio urbano historico y una solucion
mas barata al Sur, que va atravesar el espacio urbano histérico de Ribeira, con el corte
de la ciudad.

La decision entre las dos vias alternativas del ferrocarril revela la hegemonia de los
capitalistas de los ferrocarriles con la solucién elegida por el Sur, adjudicada a los
intereses de la burguesia de la Villa alta en linea con los intereses de la gran burguesia
gue buscaba la menor inversién inicial, las distancias mas cortas y menos rampas y
estructuras en la disposicion general de la “Linea del Este” que unia Lisboa a Badajoz.
Santarém, en realidad no era mas que una estacion de paso de segunda clase.

El hecho de que la linea de ferrocarril seccionada completamente un ndcleo urbano en
dos es un hecho sin precedentes en la Peninsula Ibérica que tiene importancia
extraordinaria. Las consecuencias del corte de 7 calles en el espacio urbano de Ribeira
con el fin de obtener sélo dos pasajes de nivel con demoliciones en 5 bloques, muestra
el desprecio por parte de las autoridades por este espacio urbano. Esta accion es

'la problemética del ferrocarril en Ribeira, es uno de los asuntos tratados en la tesis doctoral «Transformagdes urbanisticas
modernas sobre o espago historico de Santarém (1834-1948)», elaborada por la autora bajo la direcciéon de Maria A. Castrillo
Romén (Universidad de Valladolid) y Victor M. Pissarra Cavaleiro (Universidade da Beira Interior), y defendida en el Instituto
Universitario de Urbanistica de la Universidad de Valladolid el 30 de septiembre de 2008, ante un Tribunal formado por Alfonso
Alvarez Mora, Xosé Lois Martinez Suérez, Helena Maia, Ramén Rodriguez Llera y Luis Santos Ganges. La autora agradece las
sugerencias y correcciones de este Gltimo para la elaboracion de esta comunicacion.
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irreversible y llegara a un futuro sombrio este nucleo urbano riberefio de Santarém en su
relacion social y espacial con la parte alta de la ciudad.

Las transformaciones urbanisticas en el espacio urbano histérico de Santarém como
consecuencia de la construccion del ferrocarril son un factor decisivo en la formacién de
una estructura espacial en esta ciudad que iba a responder claramente al modelo centro-
periferia caracteristico de la ciudad moderna. Por otra parte, determind la evolucién
urbana de una parte concreta de la ciudad, la Villa alta como centro urbano, al mismo
tiempo de la “periferizacion” de los espacios urbanos de la Villa baja cerca del Tajo.

Abstract

Certain aspects which support the construction of the modernity of Santarém, go far
beyond local interest and show the modern transformations and modern urban processes
on a national level. This is the case of violent effects caused by the building of the
railway in the decade of 1850: a large part of urban space was destroyed in the Ribeira
in search of better access to the higher part of town; “Villa alta”.

Santarém is a small city located 80 km on the north side of Lisbon which was
characterized in the 19™ century by a polynuclear urban structure consisting of the
higher part of town on the plain “Villa alta”, the new city centre; and also by two urban
centres “Ribeira” and “Alfange” in the lower town on the right bank of the Tejo, known
as “Villa baja”.

Here we are dealing with a hard, violent and strange case in which a curve of the Tejo
river next to Santarém justifies the choice between a mad solution, the route of the
railway going North, far away and inaccessible to the city, without touching the historic
urban space and a cheaper solution going South which would cross the historic urban
space of Ribeira, and cutting the city in here.

The decision between the two alternative routes of the railway reveals a hegemony of
the role of the railway capitalists, whereby the decision to go South suiting the interests
of the local bourgeoisie of the high town; “Villa alta”, in harmony with the interests of
the larger bourgeoisie who were looking for a lesser initial investment, shorter distances
and fewer ramps and structures in the general route designated East Line “Linha do
Leste” which linked Lisbon and Badajoz.

In reality Santarém was nothing more than a second class station for passing through.
The fact that the railway line sectioned an urban centre completely in two is an
unprecedented event in the Iberian Peninsula which has extraordinary relevance.

Let’s see, the consequences of the cutting off of 7 roads in the urban space of Ribeira in
order to gain only two passages of level with vast demolitions in 5 blocks gives further
evidence of the waste by the authorities through this urban space. This action was to
irreversibly pronounce sentence the future shadow of this urban nucleus; the waterfront
of Santarém in her social and spatial relation with the higher part of town.
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The urban transformations in the historic urban space of Santarém as a result of the
building of the railway are a decisive factor in the formation of a spatial structure in this
city which was to clearly respond to the centre-peripheral model characteristic of the
modern city. On the other hand, determined the urban evolution of one concrete part of
city, the high town as an urban centre at the same time of the “peripherization” of urban
spaces in the lower town near the Tejo.

1. Objetivos

Esta comunicacién tiene como objetivo explicar la decisiva influencia urbanistica del
ferrocarril en la evolucion de la estructura urbana de la ciudad portuguesa de Santarem.
Se trata de evaluar los motivos y comprender las implicaciones de la insélita eleccién
del trazado del ferrocarril al sur de la ciudad, que seria construido entre 1854 y 1861
cruzando a su través su Villa Baja, Ribeira, asi como apreciar el modo como esta
eleccion contribuyo decisivamente a su declive barrial.

Santarém es un caso peculiar en que los cambios espaciales modernos que operan en un
espacio previamente sujeto a una extrema decadencia urbana. La radical transformacién
en una estructura urbana de centro Unico (en la Villa alta) se materializara a partir de un
proceso espacial intenso y verdaderamente violento: la construccion del ferrocarril que
corta la ciudad en el nacleo urbano de la Ribeira. Por lo tanto, importa saber qué
perspectivas de desarrollo urbano y qué intereses de clase (burguesia local y burguesia
nacional) estuvieron asociados a la construccion del ferrocarril, con el fin de conocer los
modos que operaron en la formacion de la ciudad moderna y la caida de Ribeira.

La pregunta clave esta en la argumentacion técnica de las alternativas del trazado férreo
entre Lisboa y Badajoz a su paso por Santarém asi como en la percepcion que se tuvo
acerca de decidir atravesar la Villa baja de Ribeira demoliendo gran parte de su espacio
urbano histérico, toda vez que era un nucleo urbano histérica y tradicionalmente
especializado en actividades de transporte asociadas a la navegabilidad del rio Tajo.
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Fuente: Google Earth

Fig 1. Localizacion de Santarém, 09.
2. La decadencia de Santarém y las perspectivas de desarrollo con el
ferrocarril

La estructura polinuclear del espacio urbano de Santarém se justifica en su formacion
histdrica sobre una meseta y junto al Tajo, de forma que la Villa alta, a una altitud de
100 metros, tenia una muralla medieval y aglutinaba los asentamientos urbanos del
castillo de la Alcagova a oriente y de Marvila a poniente; mientras que la Villa baja, con
los nucleos urbanos de Ribeira rio arriba y de Alfange rio abajo, se emplaz6
“portuariamente” en la orilla derecha del Tajo a una altitud de 100 metros.

Con los efectos provocados por el ferrocarril, y desde esta situacién de partida,
Santarém evolucionard hacia una estructura en la cual, si los diversos nicleos historicos
siguen estando presentes, su equilibrio social y funcional precedente resultara
profundamente cambiado. Alfange serd un espacio “negado”, perdera accesibilidad en el
contexto de la ciudad y del rio, y acogera actividades industriales y vivienda de renta
baja. La Ribeira, el nacleo con mayor importancia en la relacién fisica y econémica
histérica de Santarém con el Tajo, vera desmembrado su espacio urbano y reducida al
minimo su relevancia como espacio econémico de la ciudad.

En el surgir de la modernidad, Santarém acusaba un estado sui generis de languidez: la
ciudad se hallaba inmersa en una situacion de absoluta decadencia, que no fue
caracteristica de otras ciudades sujetas a las primeras medidas de transformacion
espacial liberal del Estado liberal. El declive de Santarém, descrito en 1848 por Almeida
Garrett como “un cadaver entre sus escombros”, tenia que ver con diversos sucesos que
dejaron la ciudad en profunda ruina, desde el terremoto de 1755 y la tercera invasion
francesa de 1810-1811 -cuyas tropas se acuartelaron en la villa-, hasta la posterior
guerra civil entre liberales y absolutistas.
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Fig 2. Espacio historico de Santarém a principios del siglo XIX. Elaboracién propia
sobre un plano del Instituto Geografico Portugués.

En este contexto de declive las influencias de la Revolucion Industrial que se
desarrollan lentamente con el deslumbramiento de la técnica, sefialando la evolucién de
las ciudades en la busca del progreso (visible en la realizacion de obras publicas como
el ferrocarril), son esperadas con expectativas de desarrollo urbano. De hecho, es muy
conocido que el invento de la maquina de vapor se considera una de las acciones mas
visibles de la modernidad: “una delle conquiste tecniche pie sconvolgenti fu
I’invenzione della macchina a vapore, che rivoluziono i mezzi di comunicazione,
potenzio in modo enorme il commercio e moltiplico le possibilita di spostamento delle
masse umane, in volume, distanza e velocita.”

Con un escaso sector industrial, Portugal llega a mediados del siglo XIX desprovisto de
una red de transportes terrestres eficiente, siendo el transporte de personas y bienes
efectuado por medios de tracciébn animal y rios navegables, con transportes
“insuficientes, morosos e caros.”® Incluso tanto como una rapida alternativa de
transporte, el ferrocarril simbolizaba el espiritu moderno, “o mensageiro da boa nova,
essa surprehendente e maravilhosa manifestacdo™ y la oportunidad para Portugal de
recuperarse frente a Europa.

2 Samona, 1978, p. 55.
% Serréo, 1996, p. 10.
* Pimentel, 1892, p. 1.
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La construccion del ferrocarril representaba la oportunidad para desarrollar los tres
ambitos economicos fundamentales del progreso nacional, el comercio, la industria y la
agricultura, y Portugal desarrollard en la segunda mitad del siglo XIX una fuerte
actividad en la construccion de la red ferroviaria, apoyando la formacion técnica de
ingenieros. Esta renovacion de los transportes es, en Portugal como en Espafia, “el signo
mas visible del esfuerzo de modernizacion, a la vez que resultado de la activacion de las
fuerzas productivas™ y la oportunidad para el desarrollo urbano en especial en ciudades
en declive como el caso de Santarém.

3. Trazados alternativos de la Linea del Este a su paso por Santarém

En 1844 se crea la Compafiia de las Obras Publicas, cuyo objetivo es proceder a las
grandes obras necesarias para el “melhoramento das communicacdes do paiz”® que en
1845 celebra el contrato de construccion de la Linea del Este, de Lisboa a Espafia y en
1851 esta en analisis la propuesta de trazado de Hardy Hislop entre Lisboa y Badajoz.
En 1852 se crea el Ministerio de las Obras Publicas. El trazado del ferrocarril junto a
Santarém fue objeto de varias propuestas. Thomas Rumball propuso en 1855 tres
trazados entre Lisboa y Badajoz, cuyo criterio de eleccion era el “modo mais vantajoso
para o paiz e mais proficuo para os que n’ella empenharem seus capitais”’: 1.° Lishoa,
Valada, Coruche, Estremoz, Fronteira o Avis y Badajoz; 2.° Lisboa, Santarém, Avis,
Fronteira y Badajoz; 3.° Lisboa, Santarém, Tancos o Abrantes, Ponte de Sor, Crato,
Monforte y Badajoz.

En 1856 Portugal es el 13.° pais europeo con el ferrocarril funcionando. El primer trozo
ferroviario abierto a la circulacion es de Lisboa al Carregado con 1,45 metros de ancho
de via. Por primera vez se avista el “fumozinho branco, na frente de uma fila escura que
lembrava uma serpente a avancar devagarinho. Era o comboio!”®.

El programa de la construccion del Lisboa-Badajoz era explicito en cuanto a la
formacion de sus tres secciones de trazado, la 1.2 de Lisboa a Santarém y las otras para
el resto hasta Badajoz. El trazado entre Lisboa y Santarém debia discurrir al oeste del
Tajo. En 1857 se analizan los dos trazados de Cousin, al sur y al norte de Santarém con
el objetivo de averiguar cudl “preenche melhor a questdo econémica em relacédo a Villa
de Santarém™ y la ventaja recae en el Trazado Sur, precisamente cruzando y cortando
la Ribeira.

Las preocupaciones con la salud publica desencadenan una larga discusion acerca del
trazado del ferrocarril a adoptar en la entrada de Santarém y “O Conselho Geral de
Obras Publicas e Minas (...) a 8 de Setembro de 1858 (...) devia preferir-se o lado Sul,
0 que originou novos estudos, novos projectos, novas discussdes (...) 0 caminho-de-
ferro continuava a andar...parado.”°

® Quirds, 1991, p. 17.

® Fino, 1883, p. 3.

" Boletim do Ministério das Obras Publicas, Commercio e Industria, n.°1/Janeiro 1857, p..341.
8 Gaio, 1957, pp. 37-38.

® Manuscrito, 17.02.1857, AHMOP.

° Gaio, 1957, p. 40.
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Los argumentos de la comparacion entre trazados Norte y Sur fueron:

- la longitud muy similar en ambos;

- el gran radio de las curvas de concordancia en ambos;

- los puentes, los acueductos y los pasos a nivel idénticos en ambos, asi como la
dificultad de cruzar el valle de la Asseca;

- el coste semejante con una pequefia diferencia a favor del trazado sur; los
declives mayores, laderas mas extensas en el trazado Norte;

- mayor altura de los terraplenes y trincheras mas extensas y de mayor altura en el
trazado Norte; la ubicacion de la Estacion en el trazado Sur en la proximidad de la Villa
alta a unos 900 metros de distancia;

- las condiciones del rellano de la Estacion més favorables en el trazado Sur.

Los argumentos principales que parecian determinar la eleccion del trazado Sur, a la luz
del empate técnico, eran la proximidad de la Estacion a la Villa alta y al puerto fluvial
de la Villa baja.

La eleccidn conllevaba minuciosas obras para evitar derrumbamientos y deslizamientos
de las laderas, con el fin de ampliar el espacio en que el ferrocarril se implantase. La
construccion del trazado Sur, pues, corta la Villa baja en Ribeira y ocupa la estrecha
parcela entre la base del monte y la margen del rio en Alfange.

Asi, la légica del gran capital y la del interés general determinado por el Estado llevaron
a la destruccion parcial de la Ribeira de Santarém. Pero es que, ademas, la burguesia
local permite, cuando no apoya, que esto ocurra. Y en la logica local no podia ser
suficiente argumento el mejor emplazamiento de la estacion si ello suponia pasar por
Ribeira... a no ser que la clase dirigente de Santarém, aparte de décil o interesada en el
proyecto nacional, estuviera también embarcada en unas transformaciones urbanas que
tenian como objetivo crear una sola centralidad urbana en la Villa alta, frente al hasta
entonces dindmico espacio del comercio y el transporte en Ribeira.



oAt

congres congreso Govern de les llles Balears s
Historia Ferroviaria ¥ Historia Ferroviaria - O
Palma, 14-16 Octubre 2009

i ded Teritor

Fundacion de los Ferrocariles Espanoles

; i

Fig 3. Alternativa de trazado del ferrocarril al norte de Santarém. Archivo Historico del
Ministerio de las Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones, s. XIX.
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Fig 4. Trazado definitivo del ferrocarril al sur de Santarémt, diseccionando la Ribeira.
Archivo Histérico de la Direccion General de los Transportes Terrestres, s. XIX.




congres congreso Govern de les llles Balears .
Historia Ferroviaria ¥ Historia Ferroviaria - O
Palma, 14-16 Octubre 2009

i6 del Tervitori

Fundacion de los Ferrocariles Espanoles

AVANT=PROJET SOMMAIRE.

LIGNE DE LISBONNE A BADA.

Mr Santarem, Avantés of Portalégre,

k
-
-

I 1¥° sEeTIOom ) y
?&7«" entoe Uantarems o enboanchement oo ém .ﬁ% .
% 4

|

(Longuenr de la Neetion 58,2037 70 5.

QUORIL 30 Loub
Indtiquant comparaticement le wiveaw du Chonin de Fer ot b vellef du
(Les Baoteurs soat cvenpiéos A partie do iveon mayen d Ia i),

1% FEUILLE

e d. < (0003 o ), el s
el do <L (@400 powr it ), o i b,

AUTEURS BE CAVANT rmarn ¢

Fig 5. Ligne de Lisbonne a Badajoz (ferrocarril a Norte de Santarém) — 1856. Fuente:
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la Direccidn General de los Transportes Terrestres, s. XIX.
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4. Construccion del ferrocarril cortando la ciudad en la Ribeira

El lugar donde se previo el paso del ferrocarril por la Villa baja estaba ocupado por el
denso caserio compacto de Ribeira y sus calles estrechas confinadas por siglos de
historia. La Linea del Este llega a Santarém irrumpiendo en la Villa baja, demoliendo
una parte de su tejido urbano y separando el nucleo en dos.

Los tramites del sajado de Ribeira se procesaron de acuerdo con la Carta de Ley del 17
de Septiembre de 1857 que autorizaba el Gobierno a declarar la utilidad publica y la
urgencia de las expropiaciones para construir el ferrocarril, carreteras y otras obras
publicas.

El ferrocarril se implanta en Ribeira, asi, entre la densa malla urbana, suponiendo la
rdpida y masiva destruccion de sus mas destacados elementos urbanos (capillas,
habitaciones, hospitales y almacenes) que contenian gran parte de su dindmica
productiva. El ferrocarril se impuso, ademéas, como elemento barrera, separando el
espacio histdrico de Ribeira en dos, y con la destruccion del tejido edificado contribuyo
a disminuir el valor fisico, econdmico y social, asi como la referencia del lugar en la
historia de Santarém. No se construyeron, ademas, pasos a desnivel, muchas calles
resultaron cortadas y pasaron a depender en su accesibilidad de unos pocos pasos a
nivel.

Las demoliciones transcurrieron hasta 1861 y a medida que la construccion del
ferrocarril avanzaba, la destruccion de Ribeira avanzaba al mismo ritmo, con la
destruccion de almacenes donde se guardaban los bienes de suministro a la ciudad
recien llegados por via fluvial. Como consecuencia, las actividades comerciales e
industriales de Ribeira fueron irremediablemente quebrantadas, por el vaciamiento del
tejido urbano, aunque tras la implantacién del ferrocarril continGe la actividad del
puerto fluvial.

Las demoliciones conllevan el desplazamiento de los residentes, como el caso siguiente:
“José Salamanca, concessionario do caminho-de-ferro do leste, dizia que achando-se
incluido no tragado (...) um terreno baldio entre o Parque d’Alfange e as ruinas da
fabrica, que contam 9.610 metros pertencente ao municipio d’esta Villa e estando a
tratar das expropriacOes, pedia a Camara, a fim de conhecer e avaliar o terreno que se
pretende expropriar (...) foi convidado José Lopes a comparecer nos pacos d’este
concelho e sendo o mesmo presente foi encarregado pela Camara de proceder a referida
avaliacdo (...) a 10$000 reis cada metro. A Cémara deliberou que se pedisse ao
conselho de districto a (...) autorizagdo para (...) a expropriagdo.”

La llegada del ferrocarril representa para Santarém la paraddjica dicotomia entre
progreso y prosperidad de la Villa alta y decadencia y ruina de la Villa baja, “ao ver
passar tdo estranhos carros sem o auxilio do habitual gado, resfolgando fumo e
fagulhas das altas chaminés das locomotivas que circulavam; como senhor absoluto;

" Libro de Actas del Ayuntamiento de Santarém, 11.01.1860, p.43.
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sobre os carris que tinham cortado e desmembrado, pelas expropriacdes, 0S seus
casais, heranca querida dos seus antepassados e as suas aldeias™*.

Es la contemporaneidad ambigua de un progreso que rasga la malla urbana riberefia,
que se impone como elemento barrera, que interrumpe la continuidad del espacio
histérico, que restringe la expansion y que expulsa residentes y actividades. Un
fendmeno, ademas, insolito en la Peninsula Ibeérica.

La caida de las actividades portuarias acompafia la decadencia de la Villa baja hasta
mediados del siglo XX cuando se consideran diminutas y despreciables en el ambito
econdémico de la ciudad, “pequena importancia actual do movimento fluvial da
Ribeira”*3. Por otro lado, el apogeo del centro urbano en una parte de la Villa alta
coincide con la absoluta decadencia de la Villa baja y acaba con el sistema tradicional a
base de ndcleos urbanos asociados que habia caracterizado Santarém desde sus
origenes.

Alfange y Ribeira dejan de complementar el sistema de ndcleos urbanos en que cada
polo asume una funcién y vocacién especificas pero no claramente “subalternas” en el
conjunto de la ciudad: la Villa alta concentrando el cariz politico y administrativo y la
Villa baja concentrando el cariz comercial, portuario y de transporte fluvial. La Villa
baja evoluciona desde el punto de vista urbanistico como espacio cada vez mas
descualificado, monofuncional, hacia la marginalidad barrial y el vaciado de actividades
que contribuyen o influencian la puesta en marcha del conjunto de la ciudad moderna.
Es la caida de la Villa baja con la llegada del progreso traido por el ferrocarril a la par
de la decadencia debido a las demoliciones de la malla urbana. En resumen, son los
efectos provocados por el ferrocarril en la década de 1850 que se traducen en la
destruccién de gran parte de Ribeira en blusqueda de mejores accesos a la Villa alta, el
emergente centro urbano.

Este es un caso violento y raro en el cual se va a plantear la necesidad de escoger entre
una solucion loca o poco probable, técnicamente més cara (el trazado al norte), distante
de Santarém y poco accesible desde la ciudad, frente a una solucion mas barata al sur,
simple y directa a partir de la vision técnica, pero que parte por la mitad el nucleo
urbano de Ribeira. La decision entre los dos trazados es reveladora de la faccion
dominante dentro de la burguesia de Santarém. Con la solucion elegida, triunfan los
intereses de la burguesia de la Villa alta, en sintonia con los intereses del gran capital
que busca las distancias mas cortas y las menores rampas y estructuras en el trazado
general de la Linea del Este.

El hecho de que el ferrocarril seccione un nucleo urbano completo es un acontecimiento
muy poco frecuente y de extraordinaria relevancia urbana. Por consecuencia, el
resultado fue el corte de siete calles disponiendo s6lo de dos pasos de nivel, y con vastas
demoliciones en cinco manzanas, todo lo cual constituye la evidencia del desprecio de

12 Gaio, 1957, p. 23.
¥ Aguiar, 1948, p. 70.
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las autoridades por Ribeira, sentenciando irreversiblemente un futuro sombrio en su
relacion social y espacial con la Villa alta.
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Fig 7. Manzanas seccionadas por el ferrocarril en Ribeira. Elaboracion propia sobre un
plan de 1920. Direccion de Infraestructuras del Ejército Portugués, sign. 3525-3-31-43.
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Fig 9. Cruce de Ribeira por el ferrocarril.

5. Los efectos del ferrocarril en la “periferizacion” de la Villa baja

Las transformaciones urbanisticas desencadenadas por la construccion del ferrocarril
son un elemento decisivo en la formacion de una estructura espacial que respondera
progresivamente al modelo méas radical de centro-periferia. Estas transformaciones
determinan la evolucién urbanistica de una parte de la Villa alta como centro urbano al
tiempo que sentencian definitivamente la periferizacion de los nucleos riberefios.

El 1 de julio de 1861 es inaugurado el ferrocarril hasta Santarém con las protestas de la
minoritaria burguesia de Ribeira, expresion clara del conflicto que mantenia con la
burguesia de la Villa alta. Tras del ferrocarril, Ribeira seguira desarrollando sus
actividades relacionadas con el puerto y el transporte fluvial. Sin embargo, la vasta
operacion de demolicion, el abandono de la poblacidn expropiada, el debilitamiento de
las actividades comerciales, el efecto barrera (la interrupcién de la continuidad espacial
y sus efectos en la vitalidad urbana), la dificultad de expansion urbana y la pérdida de
importancia del transporte fluvial contribuyeron decisivamente para la caida de la Villa
baja y para su pérdida de importancia en el conjunto de la ciudad, conformandose poco
a poco como un mero barrio histérico degradado.

Los procesos de transformacion urbana conducentes a la formacién del centro urbano en
parte de la Villa alta coinciden con los procesos de caida y periferizacion de la Villa
baja. Las demoliciones y la caida de las actividades relacionadas con el transporte
fluvial en desuso, delante de las alternativas viarias con acceso directo a la Villa alta
(nuevo puente en finales de la década de 1880) agravan la caida de la Villa baja. Como
explica Santos y Ganges para el caso de Espafia, también en Santarém “la implantacion
de los caminos de hierro y de las nuevas préacticas urbanisticas se entiende, asi, en un
contexto histérico concreto: el de las primeras transformaciones que conducen a la
ciudad moderna.”™*

En resumen, la construccion del ferrocarril en Ribeira desencadené las demoliciones, el
abandono de la populacion expropiada y desalojada, la caida de las actividades

4 Santos, 2007, p. 197.
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comerciales, a par de la caida del transporte fluvial. Estos factores fueron irreversibles
en la caida de la Villa baja a favor del incipiente protagonismo del nuevo centro urbano
en una parte de la Villa alta y para su progresiva conversion en un espacio de vivienda
de rentas bajas, de actividades econdmicas de almacenamiento y de pequefia
transformacion vinculada esencialmente a la Estacion ferroviaria. Es decir, para su
adaptacion, en gran medida, a los requisitos espaciales de las periferias modernas, pese
a la supervivencia de una parte importante del tejido urbano antiguo.

En la década de 1880, pocas ciudades tienen las infraestructuras de transporte que
Santarém posee, el rio como via fluvial navegable, el competente ferrocarril y el nuevo
puente carretero sobre el Tajo como unidn del norte y el sur del pais. Sin embargo, en
vez de conjugar las alternativas de transporte de que dispone, fomentando su uso
simultdneo y complementario, la tendencia revela la pérdida de importancia de la
infraestructura més tradicional, la via fluvial en favor de las mé&s modernas o
modernizadas como el ferrocarril.

6. Reflexiones finales

La llegada del ferrocarril a Santarém con el corte de la traza ferroviaria en Ribeira
seccionando de modo irreversible la malla urbana del ndcleo riberefio es, como ha
referido el profesor Luis Santos a este propoésito, un hecho absolutamente insolito y
extraordinariamente revelador. La razén de la decision es clara: se elige el trazado del
ferrocarril al sur de la ciudad por la mayor proximidad de la Estacion (simbolo de
modernidad y progreso) a la Villa alta, favoreciendo al mismo tiempo el nuevo modelo
urbano “centro-periferia”, es decir, la fortalecida centralidad de la Villa alta frente al
declive manifiesto de la Villa baja.

No se puede concluir que el ferrocarril haya proporcionado una mayor actividad
comercial o la formacion de un relevante contingente de poblacion obrera, como en
otras ciudades decimondnicas, ni que la Estacion de Santarém haya dado lugar a algln
barrio obrero nuevo ni area industrial relevante en el conjunto de la ciudad. Se defiende
mejor, asi, la hipotesis de que el trazado del ferrocarril en Ribeira, con las demoliciones,
el abandono y con la decadencia del transporte fluvial, influencia decisivamente su
caida en favor del incipiente protagonismo del centro urbano en parte de la Villa alta.

Todo lo anterior no implica que la caida de la Villa baja se haya debido exclusivamente
al ferrocarril, puesto que puede haber tenido otras causas no exploradas aqui, como las
relativas al trafico fluvial. Ademas de la interrupcion de la continuidad urbana, el efecto
barrera del ferrocarril hace inviable la expansion urbana en los dos lados del nucleo
urbano separados por la via. Al efecto barrera y a la imposibilidad de expansion, se le
sumo otra consecuencia nefasta del ferrocarril en la Ribeira, la orientacion de la trasera
de los edificios para la calle, descalificando la imagen del local, todavia hoy visibles en
los innumerables edificios abandonados, degradados y vacios.

En muchas ciudades decimondnicas, por motivos relativos al objetivo de minorar los
conflictos de las expropiaciones, el ferrocarril se implanta tangencialmente al tejido
edificado, es decir, en su periferia inmediata. Sin embargo, en Santarém, en vez de
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implantarse al norte de la Villa, la via férrea ocupa el espacio edificado de Ribeira
donde probablemente las expropiaciones fueron mas dispendiosas. Este hecho del
contexto de la decision del trazado ferroviario puede ser revelador de conflictos internos
de la diversa clase burguesa y de la contradiccion entre los intereses de la burguesia de
Ribeira, relacionada a la actividad economica fluvial (en retroceso) y los de la burguesia
de Marvila, vinculada al comercio y a la propiedad. La burguesia de Marvila en la Villa
alta impondra su criterio a la burguesia de Ribeira.
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