Mineria y ferrocarril minero en Asturias a finales del siglo XI1X. Paz
Garcia Quirds. Museo del Ferrocarril de Asturias

El ferrocarril asturiano del siglo XIX, tiene un carécter eminentemente minero e
industrial. Asi, a pesar de la existencia a finaes de siglo de tres compafiias ferroviarias
de servicio general?, la caracteristica principal de la evolucion del ferrocarril en Asturias
es e incremento constante, especialmente a partir de la década de los ochenta, de
ferrocarriles de servicio particular, es decir aquellos destinados a la exclusiva
explotacion de una determinada industria.

Las causas de este incremento de lineas particulares obedecen a la necesidad de
las distintas empresas mineras y siderurgicas, de enlazar sus instalaciones con las lineas
generales encargadas de transportar los materiales procedentes de sus explotaciones a
los centros de exportacion.

La Rea Compafiia Asturiana de Minas, en Arnao, fue, segun todos los datos,
una de las primeras empresas en utilizar este tipo de medio de transporte, ya en 1834, en
alguna de sus minas. Un medio que facilitaba y abarataba €l transporte, a utilizar unos
carriles, en principio simples barras de hierro, que mejoraban €l arrastre de vagonetas
por fuerza anima por e interior de la mina®. Posteriormente otros criaderos
carboniferos como el del Marqués de las Marismas, en Sama de Langreo (1838), o las
minas de Riosa utilizardn €l nuevo medio de transporte con traccion animal.

No es de extraiar que hayan sido las empresas mineras las primeras en dotar a
sus instalaciones de ferrocarriles, si tenemos en cuenta que las primeras aplicaciones de
lineas férreas se produjeron en Europa para este tipo de explotaciones. Los intereses
empresaridles de las distintas industrias estaran presentes en la construccion de
ferrocarriles dentro de sus propiedades. Primero para sacar €l carbén de la bocamina a
los lavaderos y cargaderos y posteriormente para unir sus instalaciones a las lineas
generales que transportaban los materiales hacia e exterior. Seran por tanto las propias
empresas |las que inviertan en este medio de transporte.

Laevolucion delos grandes ejesferroviarios ASTURIANOS

El Ferrocarril de Langreo marca un hito en la historia de los transportes
asturianos, no sélo por ser e cuarto de los ferrocarriles construidos en Espafia 'y €
primero de los ferrocarriles de uso publico en Asturias, sino por lo que significa de
cambio en la sociedad y la economia asturiana.

El primer destino y la causa que justificaba la construccion de este ferrocarril fue
el de acarrear carbdn, sin que el transporte de vigjeros fuese su principal objetivo®

Desde la primera concesion gecutada, aunque posteriormente modificada, a
favor de Bertrand de Lis para un ferrocarril de Sama a Villaviciosa por Siero en 1845,

lEnesta época sélamente existen tres ferrocarriles de uso publico o generales: Ferrocarril del Norte,
Ferrocarril de Langreo y Econémicos de Asturias
2 Fernandez LOpez, J.: “Lostrenesy caminos de hierro asturianos’. Historia vivida, n® 7. EI Comercio.
Gijon 1997

Aungue nace como ferrocarril carbonero, de acuerdo con el informe Subercasse se lesimponiala
introduccién de tarifas, tanto para mercancias como paraviajeros. Sin embargo, el transporte de viajeros,
auin siendo muy inferior a de carboén, acabd teniendo ciertaimportancia seguin |os datos suministrados por
las Memorias del Ferrocarril de Langreo, 1860- 1899.
4 Antonio Jorda, Alejandro Olivany Felipe Canga Argielles solicitan en 1844 el establecimiento de un
ferrocarril desde los concejos de Langreo y Siero alos embarcaderos de Gijon y Avilés. Los derechos
sobre este ferrocarril le son cedidos a Bertrand de Lis en 1846. Los ramales a Avilés Oviedo y Mieres
nunca se gjecutaron. LApez, M. (dir.): La via estrecha en Asturias. Ingenieriay construccion (1844-
1972). Gij6n. Gran Enciclopedia Asturiana, 1995, pag. 28y ss.



pasaran cas 10 afios hasta que la primera linea concedida del Ferrocarril de Langreo se
pusiera en servicio oficial. En 1857 comenzaran a funcionar los drops de Gijon.

Sin embargo € ferrocarril de Langreo no podia, por si solo, acabar con los
problemas que la produccién de carbon tenia en Asturias. Ademas, como ya reflejaban
los documentos de la época®, la linea del Langreo dejaba “aislada la mayor parte de la
mancha principal (y) sirve de poca utilidad a los de Langreo, San Martin del Rey
Aurelio y Laviana por e excesivo precio por tonelada y km. a que conducen los
carbones’. A ello habia que afiadir que “su falta de prolongacion por Sama a Laviana no
solo perjudica a estos concejos, € de Bimenes y € dd Rey Aurelio sino que
imposibilita la explotacion de las menas de hierro de las parroquias de Lorio y El
Condado”. Todavia en 1872 se clamaba por la extension de la linea del Langreo por €
Valle del Nalén, como tnico medio de aumentar la produccién en la zona langreana®.
En 1875 se abrira oficidmente €l tramo de Sama - Oscura y en 1885 la linea llegard
hasta Laviana. En 1889 se enlazara con la darsena de Gijon y antes de que acabe €
siglo, en 1896, aln se abrira por parte de este ferrocarril € rama de Sama a Samurio.
Toda la linea serfa gecutada en ancho internacional (1435 mm) .

AUn asi los problemas de produccién en la cuenca del Naldn no acabarian, ya
gue las tarifas que imponia el ferrocarril de Langreo eran demasiado elevadas. A dllo se
sumaba la diversidad y deficiencia de su material movil y e plano inclinado, que
suponia una rémora para la circulacién, y que encarecia enormemente |os embarques en
la dérsena de Gijon.

La otra linea de servicio publico, de Gijon a Ledn llenara los afios sesenta,
setenta y ochenta que vendrédn cargados de acontecimientos relacionados con la via
ancha asturiana. La gestacion de este ferrocarril fue largay no exenta de dificultades. En
1861 se publica la Real Orden aprobando el pliego de condiciones de la linea®, sin
embargo los primeros trabajos no se iniciaran hasta 1865 por parte de la empresa
concesionaria, La Compafia del Ferrocarril del Noroeste, constituida en 1862. La
apertura de la linea hasta Pola de Lena no tendrd lugar hasta 1874. Problemas
econémicos para llevar a cabo € tramo més dificil de lalinea, € de larampa de Pajares,
supusieron la rescision de las concesiones del Ferrocarril del Noroeste y la incautacion
de las mismas por parte del estado en 1878°. En 1880 la Compafiia de los Ferrocarriles
de Asturias Galicia y Ledn se hace con las antiguas concesiones de Noroeste y
emprende € proyecto de construccién de la rampa de Pgjares. Sin embargo € interés en
el abaratamiento de los costes de construccion de este tramo hace que se proponga por
parte de la compafiia el cambio de trazado del mismo™®. En mayo de ese mismo afio la
linea llegaba a Puente Los Fierros. En 1883 se abre € primer ramal en via ancha que
unia Oviedo con Trubia, ramal, que, aungque concedido en 1879, vera finalizadas las
obras en manos de la Compafiia de los Ferrocarriles de Asturias, Galiciay Ledn. El 15
de agosto de 1884 se concluye e inaugura oficialmente la linea que unia Asturias con la
meseta.

Un afio més tarde la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia
absorbe la antigua A.G.L. y se hace cargo de sus lineas, incluyendo la concesion de

Estadistica Minera de Esparia, 1863

Estadistica Minera de Esparia, 1872

Véase: Lopez, M. (dir.): Opus cit.

Suplemento a la revista de Obras Publicas. 1861

o Garcés, B.V.: Diccionario de Ferrocarriles. Coleccion Legislativa. Apéndice segundo. Madrid 1882

10 Este cambio desencadena una serie de protestas en Asturias que culminan con la manifestacién de
Oviedo en marzo de 1881
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Villabona a San Juan de Nieva, que habia sido concedida a la Sociedad de Crédito
General de Ferrocarriles en 1882, ramal gue se abrira definitivamente en 1890. Por fin
en 1894 Norte abrira €l Ultimo de los ramales construidos en € siglo XIX de Soto de
Rey aCiano, Santa Ana, que unirala cuenca de Nalon con €l mar.

Aun cuando € interés en la construccion de esta linea no era estrictamente
minero, si se esperaba que aumentara la produccion de las empresas proximas a trazado
de la misma, uniendo la zona del Cauda con € puerto de Gijon. Ya en 1871, segin la
Estadistica Minera de ese afio, se observaba una notable bajada en la explotacion de
hulla, asi como la paralizacién de un horno alto de la fabrica sidertrgica de Mieres, que
seguin esta fuente era debida a la falta de minerales que no se pudieron obtener debido a
la dificultad de los arrastres, a causa del empleo de numerosa carreteria con destino a
las obras del ferrocarril hacia Ledn que reducia la capacidad del transporte de materiales
alafébrica. Y comentaba “un establecimiento que se halla en estas condiciones y que
necesita para su servicio unos 200 carros diarios, no es posible progrese y se desarrolle
ni salga de la dificil situacion en que hoy se encuentra, hasta que se haya concluido la
seccion del citado ferrocarril que ha de enlazarla con € puerto de Gijon*.”

En 1872, seglin la estadistica minera, la falta de vias de comunicacion seguia
siendo tan importante como en afios anteriores, “la explotacion de hulla en €l valle del
Nalon esta limitada a la estrecha zona que recorre € ferrocarril de Langreo y a algun
otro punto proximo, y en € de Mieres a poco mas de lo que exige € consumo de la
fabrica de hierros que ali existe. No debe pues esperarse una variacion marcada en este
estado de cosas, mientras aquella via férrea no se extienda por €l citado valle del
Nalén... y no se termine también e ferrocarril del noroeste’*?,

Cuando en 1874 se inaugura €l ferrocarril del Noroeste hasta Pola de Lena, la
Estadistica Minera de dicho afio advierte que este, aln siendo € primer paso de
grandisima importancia “no se llegara a objeto apetecido mientras no se construya un
puerto comercial de capacidad suficiente y se complete la red de comunicaciones con
los ramales auxiliares necesarios que, enlazandose con € principal, se extiendan por los
valles afluentes del de Mieres que es donde se hallan los puntos naturales de ataque y
donde han de tener su asiento las principaes explotaciones. Algo retardara la
construccion de estas vias secundarias, € haber llevado la del noroeste por la orilla
izquierda del rio Caudal, lo cual obligard a efectuar obras de consideracion para
establecer 10s necesarios enlaces por medio de puentes que necesariamente tienen que
ser largos y hechos con solidez™®”. Extrafia a primera vista la instalacion del ferrocarril
en esta orilla, cuando los cotos mineros se encontraban en la margen contraria. Sin
embargo este hecho podria obedecer, posiblemente, a la circunstancia de la mejor
ubicacion de esta margen para las obras, ya que se encontraba cortada por menor
numero de afluentes y por valles de menor anchura, y a las propias necesidades del
trazado, que por ese margen del rio, podia ir tomando atura con mayor facilidad parair
afrontando las estribaciones del Puerto de Pajares, ya que, en definitiva, la vocacion de
la linea era la de comunicar Asturias con la meseta 'y no solo la de dar salida a mar de
las producciones mierenses.

Todavia en 1882 la inmensa mayoria de la produccion carbonera provenia de las
minas situadas en la region servida por € Ferrocarril de Langreo. El ferrocarril del
Noroeste apenas transportaba a Gijén unas 16.000 toneladas de hulla, provenientes de
las explotaciones de la fébrica de Mieres y de Inocencio Fernandez de Figaredo. “...los

1 Estadistica minera de Espafia. Afio 1871
12 Eqtadistica minera de Esparia. Afio 1872
13 Egtadistica minera de Espafia. Afios 1874



carbones de las minas de Mieres propias de Numa Guilhou sdlo recorren de 3 a 4
kilémetros de la estacion de Santullano a La Ferreria. Este hecho tiene facil explicacion
considerando que € trazado adoptado para €l ferrocarril deja a la derecha de los rios
Aller y Lena o Cauda los méas importantes valles carboniferos situados en direccion
proximamente normal a la indicada via férrea, aidando en cierto modo € movimiento
minero, u obligando por lo menos a hacer costosismas instalaciones a los
concesionarios de minas si quieren alcanzar las estaciones de la via de una manera fé&cil
y econbémica. Mas como € consumo local en esta region es todavia pequefio y e
ferrocarril del Noroeste alin no ha resuelto en su extremo de Gijén la cuestion de los
embarques, ocasiondndose un costosisimo y complicado transbordo en carros y
lanchones desde la estacion a los buques, resulta que no es alin industrialmente posible
la exportacion de carbones!*”

Sera el espiritu de superacién de tales problemas el que lleve a la construccion
de los ramales a los que antes se aludia, que tendran un importante papel en €
transporte de minerales y productos siderdrgicos.

El dltimo de los ferrocarriles de uso publico construidos en Asturias en € siglo
XIX es e que uniria Oviedo e Infiesto. Congtituida la Compafiia de los Ferrocarriles
Econdmicos de Asturias en 1887, le sera concedida la linea en via de un metro de
Oviedo a Infiesto en 1888, iniciando sus obras en ese mismo afio y abriéndose
definitivamente en 1891'°. Este es uno de los escasos ferrocarriles que no se proyectaba
por intereses mineros, buscando Unicamente una salida hacia € este que uniria Asturias
con € resto de los ferrocarriles de via métrica que por entonces se estaban construyendo
en Santander y e Pais Vasco. Sin embargo, segin los datos que aparecen en las
memorias de la Compafifa’®, el carbon vegetal y minera y lalefia eran los productos que
por tonelaje ocupaban €l primer lugar en las mercancias transportadas, seguido por €
grupo de alimentacion (harinas, azlicares y trigo).

La década de los 90 vendra marcada por la eclosion de los tranvias urbanos. Las
tres ciudades mas importantes de Asturias (Gijon, Oviedo y Avilés) poseen a acabar el
siglo tranvias®’.

Sin embargo, incluso en este caso, seria €l interés de transporte de carbén e que
propiciaria el primer proyecto de tranvia en Asturias. En 1872 se presenta el proyecto de
construccion de tranvia en Gijon para enlazar € Ferrocarril de Langreo y la estacion de
Noroeste con e extremo del antepuerto (muelle de Santa Catalina)'®. El proyecto
formulado por Oscar Olavarria, obedecia a la necesidad de facilitar el embarque de
carbén debido a la escasez de medios de transportes para € mismo. Dicha dificultad
desapareceria empleando en dicho ramal vehiculos de mayor tamafio movidos por
bueyes 0 una peguefia maquina de vapor. El tranvia estaba proyectado en via
internacional. Sin embargo la Compafia del Ferrocarril de Langreo se opuso a la

14 Estadistica minera de Espafia. Afios 1882

15 Mercedes L6pez: op. Cit.

16 Memoriasdela Compafiia delos Ferrocarriles Econdmicos de Asturias, afios 1895-1899

17 En 1890 aparece el primer tranvia urbano, con traccién de sangre, de Asturias con lalineaque uniael
centro de Gijon con La Guia, y que en 1891 se extenderd hasta Villamanin. En ese mismo afio seré
Oviedo el queinstale su tranvia, también de mulas que unirélaestacion del Norte con el centro dela
ciudad. En 1893 se abre el primer tranvia de vapor de Asturias: Avilés Salinas (Compafiia del Tranviade
Vapor del Litoral Asturiano), que uniael centro de Avilés con el barrio residencial de Salinas. En 1895 se
abre en Gijén una nuevalinea de tranvia hasta el Natahoyo.

Documentacion relacionada con la peticién formulada por Don Oscar de Olavarria en proyecto
iniciado por Don Anselmo Cifuentes de construir un tranvia en Gijon destinado a enlazar la estacion del
Ferrocarril del Noroestey la del Langreo con el antepuerto como medio de facilitar los embarques (23
defebrero de 1873y 27 defebrero de 1873). M.F.A.



construccién de dicho tranvia aduciendo problemas de espacio en € punto de empalme
con su linea y previniendo sobre e posible monopolio que este tranvia pudiera
ocasionar al embarque de mercancias y la construccién de nuevos drops por parte de
Olavarria en detrimento de |os pertenecientes al ferrocarril de Langreo.®

L oS FERROCARRILES afluentes a las grandeslineas

La década de los noventa serd la de los ferrocarriles mineros, que habian
comenzado su implantacion varias décadas antes, pero que conocieron a finales del X1X
una considerable expansion. Ya en 1874 se tiene constancia de la existencia de
locomotoras para transporte industrial en Minas de Santa Ana. En 1876 se concede la
primera de las lineas de tranvia asturiano que llegd a prestar servicio: Corujas — estacion
del Noroeste de Santullano, que, hipomévil, servia a Fébrica de Mieres®®. En 1884 se
inaugura e primer ferrocarril de via de 750 mm. de Espafia, € de Trubia a Quiros.

En € valle del Nadn, entre 1894 y 1899 la Sociedad Metallrgica de Duro
Felguera construye mas de 13 kilébmetros de linea de dos anchos distintos, 1675 mm y
650 mm. enlazando la estacién de Sama con € grupo minero La Naona, las minas de
Gueria, Tras € Canto, Modestay € cargadero de Santa Ana, y la estacién de Ciafio con
los lavaderos de Maria Luisa. Todos ellos afluyen a la linea de Soto de Rey- Ciafo-
Santa Ana que la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia habia
construido en 189422,

En € valle del Caudal, Fabrica de Mieres construird el cargadero de la Sociedad
de Mieres, enlazando con la linea de Ledn Gijon, la linea de la estacion de Ablafia con
Fébrica de Mieres e ira enlazando los grupos mineros de Mariana y Batasara. En esa
misma cuenca Hulleras de Turdn construye en 1894 una linea que unia las minas con las
instalaciones de La Cuadriella 'y con €l apartadero de Reicastro, y posteriormente su
usaria también para e enlace de ésta con Minas de Figaredo. En total més de seis
kilometros de linea de dos anchos distintos (via ancha y 600 mm). Fabrica de Mieres
poseia ademés una linea de Oviedo a Villapérez que transportaba mineral de hierro de
las Minas del Naranco y que enlazaba con la linea Ledn a Gijon en la capital asturiana?.

En Gijon se construye en 1887 la linea de servicio particular en via ancha,
propiedad de la Sociedad de Fomento de Gijon desde la estacion del Norte de Gijon a
los muelles de dicha sociedad, linea que tendria tres carriles para enlazar también con €l
Ferrocarril de Langreo.

A su vez € Estado era concesionario en 1885 de la linea que unia la estacion de
Trubia con la Fabrica Nacional de Cafiones

19 otro proyecto posterior de 1880 proponia nuevamente un tranvia, estavez de viamétricay con
traccion animal. Partia de Santa Catalina, donde existiria una estacion para mercanciasy viajeros que
fuesen ala estacién del Noroeste. Aunque para ellos “No existe en Gijén paraje mas importante para el
servicio de viajeros que aquel donde afluyen las calles Trinidad y Corrida.”

Seguin un informe presentado en 1879 existian yatranviasy planosinclinados en la Sociedad Maria
Luisa (Agueriadel Villar), Sorriego, Santa Ana, todos ellos en el valle del Nalén, y servidos por Langreo;
asi como algunos del valle del valle de Turén (Cogiday Lada) y Mieres. Informe que presentaala
Excelentisima Diputacién Provincial de Oviedo el Ingeniero Jefe de Minas Don Eduardo Riu, dando
cuentas de | os ensayos de |os combustibles asturianos, presentado en el arsenal del Ferrol. Oviedo 1879
21 Eqtadistica de las Obras Publicas de Espafia. 1910y 1911. Ferrocarrilesy Tranvias .Ministerio de
Fomento. Madrid 1915
22 Egtadistica de las Obras Pdblicas de Espafia. 1910y 1911. Ferrocarrilesy Tranvias .Ministerio de
Fomento. Madrid 1915



Vistos los datos que aparecen en la Estadistica de Obras Publicas®® relativas a
1910 es de resdtar € hecho de que practicamente la totalidad de las concesiones
adjudicadas a los ferrocarriles particulares enlazan con la linea ancha, incluso aquellas
gue por su proximidad geografica pudieran hacerlo con € Ferrocarril de Langreo, como
son las de la Sociedad MetalUrgica Duro Felguera. Este hecho, que a primera vista
pudiera parecer extraiio, obedece a la circunstancia de que muchas de las concesiones
particulares mineras del valle del Naldn ya estaban comunicadas por € Langreo, cuyo
trazado se acomodaba bastante a la instalaciéon de las minas. Duro Felguera explotara
nuevos grupos mineros en este valle, distantes de la linea del Langreo, por 1o que no
podra aprovechar la linea ya construida y se vera obligado a trazar nuevos ferrocarriles
paraenlazar con lalineadel Ferrocarril del Norte de Soto de Rey a Ciafio Santa Ana.

Por su parte en la zona del Caudal la mayor parte de las explotaciones mineras se
encuentran situadas en la margen contraria del rio Caudal por e que circulalalinea del
ferrocarril Ledn a Gijon. Sociedades como la Sociedad Hullera Espafiola, Hulleras de
Turdn, Inocencio Ferndndez (Minas de Figaredo) y Fébrica de Mieres, se veran
obligadas a construir sus propios ferrocarriles para dar salida a sus productos.

La inversién que deben afrontar las empresas de ambas cuencas es importante.
La mayor parte de ellas deben construir puentes para cruzar |os rios que separan sus
instalaciones de las lineas de uso publico. Asi en e Caudal, la Sociedad Hullera
Espariola construye el puente de Sovilla, Hulleras de Turdn el de Reicastro y Fabrica de
Mieres, € puente de EI Macho. Otras, menos poderosas econdmicamente, deben
aprovechar los de carretera ya construidos para instalar sus tranvias. Un gemplo
significativo es e del puente carretero de Santullano, utilizado por Numa Gilhou para
instalar ya en 1876 € tranvia de Corujas Santullano, y posteriormente por Inocencio
Fernandez’*. Minas del Pefion, por su parte aprovecha el puente de La Perra, que uniala
estacion del Norte de Mieres con lavilla, para trazar su tranvia minero®.

Carbén y Ferrocarril

S bien es verdad que la produccion de carbon no depende Unicamente de un
solo factor, la observacion de los datos facilitados por las Estadisticas Mineras de
Espafia®®, demuestran una clara coincidencia entre la produccion de carbén en Asturias
y lainstalacién de redes ferroviarias industriales y mineras en suelo asturiano.

La produccion de carbon en 1835, es decir, antes de lainstalacién del Ferrocarril
de Langreo, es de 13.994 toneladas. En 1845 habia subido hasta 33.539 toneladas y en
1854 se habia incrementado hasta las 37.747 toneladas. Pero es sobre todo a partir de
1858, coincidiendo con la plena explotacion del Ferrocarril de Langreo y especialmente
con la puesta en servicio de los drops de Gijén (acaecida en 1857), cuando este
incremento se hace acentla, llegando a la cifra de 103.313 toneladas, e incluso se
duplica dos afios més tarde hasta llegar, en 1860, a las 278.428 toneladas. Se observa,
por tanto, claramente, un importante incremento en los datos a partir de 1854 debido, en
gran medida a la explotacion de la linea del Langreo.

23 Egtadistica de las Obras Pablicas de Espafia. 1910y 1911. Ferrocarrilesy Tranvias .Ministerio de
Fomento. Madrid 1915

2% Yaened siglo XX es utilizado por la SIA hacia 1916 y Ortiz Sobrinos en los afios 20.

25 Eote hecho se refl €jabaya en los informes emitidos acerca de |a paralizacion de produccién en las
minas asturianas. Estadistica Minera de Espafia, 1882, pag. 128 y 129.

26 Se han de tomar con cautelalas cifras gue los ingenieros responsables de |a el aboracién de las mismas
recogen, ya que ellos mismos se hacen eco de |os problemas gque tienen ala hora de que | os productores
faciliten dichas cifras. AUn asi se siguen tendencias que son las que se toman en cuenta.



Durante las décadas de 1860 y 1870 la produccién se mantiene sin grandes
variaciones. De hecho de las 307.396,7 toneladas de 1863 se bga a las 259.118, 5
toneladas de 1864. en 1865 la explotacion de hulla experimento cierto aumento debido
al mayor trabgjo de las fabricas de fundicion. En 1866 fueron algo menores debido,
segun se explica en las estadisticas mineras, a la crisis economica general y por la
menor demanda de carbén para las industrias y la baja del precio del carbor?’. En 1867
la explotacion de la hulla aumentd notablemente debido al mayor consumo de carbén de
las industrias metalUrgicas que aumentaron su produccién en e afio Ultimo para toda
clase de hierros, puesto que la exportacién de hulla por € puerto de Gijéon fue
aproximadamente la misma que en 1866. En 1868 la produccion de hierro y hulla
decrece, pero vuelve a aumentar en 1869. En 1868 se exportaron por € puerto de Gijon
através de ferrocarril de Langreo 102.533 toneladas de hulla, mientras que esa cantidad
en 1869 era de 119.126,7 toneladas?®.

1870 marca un nuevo punto de alza de la explotacion de hulla 'y carbon, que
excede con mucho ala de los afios anteriores a excepcion de 1867. Este crecimiento se
debe a la explotacion de las cuencas carboniferas de Quirds, mientras que en la cuenca
central se mantiene. En cuanto a la fabricacion de hierro decrece la de Mieres y aumenta
considerablemente la de La Felguera. Por e ferrocarril de Langreo exportaron
115.997,3 toneladas de hulla. En 1872 la explotacion de hulla sufrié un importante
aumento. Por e ferrocarril de Langreo se transportaron 380,585,4 toneladas de las que
115.574,6 fueron a Gijon. Segun la estadistica minera la falta de vias de comunicacién
en la provincia seguia siendo importante.

Son mucheas las dificultades con las que € desarrollo de la mineria del carbdn
tiene que luchar. Por una parte la incomodidad y poca operatividad del puerto de Gijon
gue no permite la entrada de grandes buques de carga, 1o que impide un aumento de la
exportacion del carbon. Por otro el escaso espacio productivo que sirve el propio
ferrocarril de Langreo y que condena a buena parte de la cuenca minera del Nal6n por la
falta de medios de comunicacién con los puertos de embarque. Si a estos factores
unimos €l ato coste de las tarifas del ferrocarril de Langreo y e encarecimiento de los
embarques en € puerto no es de extrafiar que la produccién minera se estanque durante
un periodo de varios afios. Se hacia precisa la construccion de un ferrocarril que uniese
la otra cuenca carbonifera del Caudal con el mar y € interior de la Peninsula.

En 1875, tras la apertura del tramo Gijén Pola de Lena, propiedad del
Ferrocarril del Noroeste, la produccion se cifra en 381.207 toneladas. En este caso es
claralarelacion entre mineriay ferrocarril de uso publico. En este afio €l Ferrocarril del
Noroeste transportaba ya 3.486 toneladas mientras que el ferrocarril de Langreo tuvo
113.884 toneladas para su embarque en Gijon y otros puntos de la linea. No habra
grandes cambios hasta llegar hasta finales de la década de los ochenta.

AUn asi en 1876 se aumenta la produccion debido especiamente a las minas de
Arnao, la fabrica de Quirés y las de D. Numa Gilhou, en Mieres, y algunas otras de la

27 ¥ aen este afio se comentaba la decadencia de |a minerfa aduciendo razones de bajo crecimiento dela
industria metal Grgica por “el aprovechamiento de los menudos de |a hulla que son tan considerables que
pasan de la mitad de laque se explota. ... Mientras no Ileguen arealizarse tan Utiles como costosas obras
de puerto y ferrocarril, las empresas mineras, debieran no dedicar ala exportacion mas que hullas de
mejor clase, mas consistentes y de mejor tamario sus trozos, dejando los menudos para el consumo de la
industria metal Urgica que | os aprovechan convertidos en coke”. Estadistica minera de Espafia. Afio 1866

28 Es de destacar que desde 1868 se fabrican carriles para el ferrocarril de N.O. en la Fébrica de Duro
Felguera. En 1869 de los 74.201 quintales métricos de hierro forjado, 10.961 se destinaron ala
fabricacion de carriles., 8.303 g. M. menos que el afio anteriora metal Urgica que los aprovechan
convertidos en coke” . Estadistica Minera de Espafia. Afio 1866



region de Candin y del Vale de Sama, entre las que merecen citarse las de las
Carboneras de San Martin y las de la Sociedad Maria Luisa, que con la prolongacion de
la via férrea de Langreo hasta Oscura, cuya seccion se habia abierto a servicio publico
en diciembre de 1875, quedaron en comunicacion directa con € mar. Aun asi la cifra
aumenta muy poco, tan solo 131.468 quintales métricos, incrementandose asimismo el
transporte de carbon por el ferrocarril de Langreo.

La explotacion de la linea del Noroeste parece que sea clave para explicar, en
1877, la pegueiia bgjada en la produccién de hulla en la zona de Langreo, y €
crecimiento de la explotacion en ladel Caudal. Sin embargo serd también en estos afios
cuando se inauguren agunas lineas mineras, circunscritas todas a la zona de Mieres. en
1875 se comienza la explotacion de la linea Mina Nicolasa a Los Cribos 'y e cargadero
de la Sociedad de Mieres, que afluian a la linea general del ferrocarril de Ledn a Gijon,
mientras que en 1876 lo hacia la linea de Corujas a Santullano. Las tres pertenecientes a
Fabricade Mieresy localizadas en la cuenca del Caudal.

Todavia en 1878 la Estadistica Minera se queja de la poca importancia que tiene
el ferrocarril del Noroeste en cuanto a transporte de carbon, especiadmente en lo
referido a los embarques en € puerto de Gijon, debido a los trasbordos que deben
efectuarse por falta de un muelle de carga inmediato a la estacion. En 1879 € ferrocarril
de Langreo ve aumentar su transporte, especialmente debido a las rebgjas en las tarifas
de transporte.

Los afios de 1883 y 1884 conocen nuevas bagjadas en la produccion de carbon.
Las causas que entonces se aducen son, entre otras, los problemas técnicos de las
explotaciones, la fdta de suficientes vias de comunicacion para transportar
econdmicamente este producto a las generales y la no terminacion del ferrocarril del
Noroeste en la seccion de Busdongo a Puente los Fierros, aunque este hecho no parecia
tener demasiada importancia “ya ain cuando finalizase el ferrocarril la produccion
asturiana no podria competir con la de las cuencas de Cordoba, Palencia o Ledn. Se
tenia esperanza que la terminacién del ferrocarril aLedn y la adquisicion de la linea por
la Compafia del Norte supusiera un incremento en la exportaciéon del carbon al interior
del pais, sobre todo por la puesta en marcha de la tarifa especial numero 9, lo que daria
ventajas de baratura a los carbones de la zona de Mieres para aumentar su salida hasta
Madrid, siendo la cuenca central susceptible de una mayor explotacion” 2.

Estaba claro que a pesar de la readlizacion de tan esperado ferrocarril éste no
lograba superar las dificultades para € transporte de minerales de la zona del Caudal. Se
precisaba la construccion de vias férreas desde las distintas explotaciones hasta la linea
de Noroeste, ademés de laterminacion de lalinea por € dificultoso paso de Pagjares

En 1884 un suceso favorable para la industria minera fue la inauguracion del
tramo del Langreo entre Oscura 'y Laviana, aunque con tarifas alin mas caras que en €l
resto de la linea. Con esta prolongacion € Ferrocarril de Langreo atraviesa toda la
cuenca central en la parte que se extiende a lo largo de los valles donde la explotacién
es més activa; de modo que “si la Compafiia llegara a redlizar €l proyecto de enlace con
la via de Ledn a Gijon por medio de un ramal, que partiendo de Sama se extendiera por
los valles de Lada y Santa Rosa, se tendria por este lado un medio mas para fomentar la
industria carbonera de esta comarca’®. También en ese mismo afio se comienza la
explotacion de lalinea de Santullano a Figaredo propiedad de Minas de Figaredo y la de
Fébrica de Mieres que unia la estacion de Ablafia con Fabrica, por la que se transportan
hierros y carbones, ambas afluentes a ferrocarril Ledn Gijon.
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Mieres empez0, a partir de 1885, a llevar a interior de la Peninsula algunos
carbones, aprovechando la tarifa numero 9 especia establecida por la Compafiia del
Ferrocarril del Norte, que era muy reducida, pero la venta no correspondié a las
esperanzas. Una de las causas fue € gran contingente que la empresa del Marqués de
Comillas aport6 a la produccion de las minas del valle de Aller.

Por otra parte, se confiaba que contribuiria “... y no poco a desarrollo de la
industria minera asturiana, €l plan de ferrocarriles econémicos aprobado por la
Diputacion provincial, gue subvenciona con el 25 por 100 del importe del presupuesto
por kilébmetro la construccion de estas lineas, sin que la subvencion pueda nunca
exceder de 20.000 pesetas; de esperar es que, alentadas |as empresas con este auxilio se
decidan a emprender la construccion de dichas vias transversales, extendiéndolas a lo
largo de los valles que encierran la principa riqueza hullera de la cuenca’!. Se pone en
explotacion en ese afio la linea de la Estacion de Trubia Norte a la Fébrica de Armas
afluyente alalinea de Oviedo a Trubia

En 1886 se construye la linea de la Sociedad Hullera Espafiola del Marqués de
Comillas que ponia en comunicacion Mina Marianas con la Estacion de Ujo y el
ferrocarril Ledn a Gijon. A partir de este afio se destaca un aumento de la produccion
cuya principal causa parece ser es € incremento en las explotaciones del Marqués de
Comillas. Los afios 1887 y 1888 son |os afios de despegue de produccién de carbén, con
un aumento significativo de 44.821 toneladas respecto a 1886-1887. El Marqués de
Comillas aumenta su produccion mas de 30.000 toneladas, 1o que unido a la tarifa 9 del
Ferrocarril del Norte hacia presagiar nuevos augurios para la industria carbonera. En
1887 se comienza la explotacion de la linea de la Estacion de Gijon alos muelles de la
Sociedad de Fomento de Gijon, propiedad de la Sociedad de Fomento de Gijon que
pone en comunicacion la linea del Norte con los puntos de embarque de esta sociedad,
por e que salen mas de 14.000 toneladas. Las esperanzas estaban puestas en el nuevo
rumbo que tomaba la produccién y se intuia un aumento de la misma en afios venideros
con la construccion del ramal de Ciafio a Soto de Rey para enlazar €l valle de Langreo
con lalinea del Noroeste. Esta linea acabaria con e problema de las explotaciones de la
zona del Langreo que no tenian comunicacion con la via ancha, teniendo que exportar
sus carbones necesariamente por € puerto de Gijon, por medio de los drops del
Langreo, que se veia insuficiente para acoger € trafico carbonero. Reamente la
produccion de la cuenca de Langreo habia quedado estacionaria, e incluso habia
descendido.

En 1889-90 e carbon aumenta nuevamente en més de 44.000 toneladas,
llegando a un total de 620.704 toneladas. Las alzas mas significativas son las de la
Fébrica de Mieres y e Marqués de Comillas, especiamente por las producciones de
ambas en la zona de Mieres. El transporte de carbon a interior de la peninsula 'y €
vendido en Ujo a la Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte sumaban 169.000
toneladas, cifra mayor incluso que la exportada por los drops de Gijon y la sociedad de
Fomento (157.422 toneladas). Recordemos que a Ujo llegaba la linea de la Sociedad
Hullera Espafiola del Marqués de Comillas desde Mina Marianas. Esto explicaria €
aumento significativo de transporte a interior y e consumido por Norte.

La produccién sigue creciendo durante los afios 1891°% (en 75.000 toneladas)
manteniendo aln Langreo la hegemonia de las producciones, y 1892 (en torno a las
25.000 toneladas). Este afio de 1892 marca un nuevo rumbo en cuanto a liderazgo de
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32 | os datos de los afios 1891 a 1895 se han extraido de Ojeda, G.: Asturiasen laindustrializacién
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las producciones, ya que la cuenca de Mieres se pone por delante en nimero de
toneladas de carbon extraidas. A partir de 1893 se constata un aumento significativo de
la produccion de hulla en Asturias. Este incremento es tonica general hasta e fina de
siglo.

Desde 1894 se inauguran un buen nimero de lineas industriales en la zona de
Mieres. Asi Fébrica de Mieres explota linea de Fébrica de Mieres a Mariana
conectando con € Ferrocarril de Ledn Gijén. Hulleras de Turdn inaugura las lineas de
Reicastro a La Cuadriellay la que une las instalaciones de La Cuadriella a las Minas de
Turdon. Minas de Figaredo, por su parte, pone en funcionamiento la linea de Pefiule a
Figaredo. La Sociedad Hullera Espafiola solicita en 1891 la concesion de una linea que
fue inaugurada en 1894 desde Sovilla hasta € Ferrocarril de Ledn Gijon.

El valle dd Nalon no escapa a esta corriente y ve incrementada € nimero de
lineas con la incorporacién del montacargas de Ciafio, propiedad de Duro Felguera, que
empama con la linea general hasta Soto de Rey- Ciafio- Santa Ana y la explotacion de
la linea Mina Coto Musdl a la Estacion de Laviana del Ferrocarril de Langreo. La
produccion de carbédn fue de 974.952 toneladas, mas de 350.000 toneladas respecto a
1889/1890.

El afio de 1895 conoce la incorporacion a la red ferroviaria industria de un
nuevo ferrocarril propiedad de Fabrica de Mieres que unia Mariana y Baltasara con la
factoria, y que a su través concluia en e Ferrocarril de Ledn Gijon. El despegue de
Mieres en cuanto a cifras de produccién es notorio, aunque la tonica general asturiana
sea de un aumento bastante discreto: 30.000 tonel adas respecto a 1894.

La produccion de carbon en 1896 llega hasta 1.110.560 toneladas, con un
consumo en la provincia de 422.232 toneladas, embarcadas en Gijon 413.288 y
transportados a interior o consumidos por Norte 275.000. No cabe duda que €
incremento del transporte a interior de la Peninsulay el consumo de la Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte, asi como las abultadas cifras que dan las exportaciones
por Gijon y Avilés sugieren un aumento significativo relacionado con e transporte de
los carbones a través de las grandes lineas de uso publico, que pudieron al fin conectar
con las explotaciones por medio de los ferrocarriles que las distintas empresas
construyeron durante los afios anteriores. Asi, en 1896 Duro Felguera inaugura las
lineas de la Estacion de Ciafio d Lavadero de Maria Luisa, de la estacion de Sama a
Cargadero de Santa Ana, de La Nalona a la estacion de Sama, La Nalona a Los Talleres
y de la Felguera a Sotrondio (el llamado “ferrocarril general”), todas ellas conectadas al
ferrocarril de Soto de Rey —Ciafio- Santa Ana. A ello hay que sumar la construccion del
rama Sama - Samufio del Ferrocarril de Langreo y la reforma que la Compariia del
Norte inicié en sus vagones de borde alto para que descargasen por € testero. Ademas
Duro Felguera construye para € transporte de materiales y productos la linea que
conectaba la estacion de La Felguera Norte a la Factoria de Duro.

En 1897 € incremento en la produccion de carbén fue de 146.801 toneladas con
respecto a 1896, con un total de 1.257.361 toneladas, |0 que acusaba un estado
verdaderamente préspero de la industria de carbones. Se observa, segin los datos®, un
incremento en la salida de carbén por Gijén y Avilés, poniéndose en primer lugar con
468.573 toneladas. Cabe pensar que a ello contribuyo la construccion de las lineas,
construidas en afos anteriores y que conectaban con € Langreo -hasta los drops de
Gijon- y con Norte hacia Gijon-hasta la dérsena por medio de la Sociedad de Fomento-
y Avilés.
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La produccion hullera ofrece en 1898 un incremento respecto al anterior de
139.391 toneladas, llegando a la cifra de 1.397.152 toneladas. Continda la tendencia
respecto a la exportacion de carbones que ya se observaba en afios anteriores, aumento
gue llega a ser muy considerable (112.502 toneladas) respecto a 1897. Todavia en 1898
se construyen nuevas lineas afluentes a Soto de Rey a Ciafio y Santa Ana por parte de
Duro Felguera. Por un lado la que enlazaba la estacion de Sama Norte a La Modesta y
por otro la que unia la Fabrica de Hierros con los Taleres de Construccién para €
transporte de materiales.

Antes de llegar a 1900 se construye alin una nueva linea por parte de Duro
Felguera, que unia Mina Hueria con la Estacion de Samay que conectaba con la linea
de Soto de Rey a Ciafo y Santa Ana. La salida por los puertos de Gijon y Avilés sigue
siendo e primero de los destinos del carbon extraido, que en 1899 llega a la cifra de
1.557.910 toneladas.

Conclusion

Tradicionamente se viene admitiendo que la apertura de las dos lineas
ferroviarias de uso publico, primero la del Ferrocarril de Langreo y posteriormente la de
Ledn- Gijon, con sus respectivos ramales, habian sido los responsables del aumento de
produccién de carbon en Asturias. Sin embargo, y a la vista de los datos que nos dan
|las estadisticas mineras*, debiera matizarse esta tesis.

L os primeros afios desde 1835 hasta 1875 ponen en evidencia la relacion entre la
produccion de carbédn y la construccién de ferrocarriles de uso publico, especialmente el
Langreo, pasando de una produccion de 13.994 toneladas en 1835, antes de la
instalacion del Langreo, hasta las 381.207 toneladas que se produjeron en 1875, afio de
la apertura del tramo Gijon Pola de Lena, propiedad del Ferrocarril de Noroeste. Es
més, en 1895, veinte aflos mas tarde, cuando los ramales de todas las lineas de uso
publico estan construidos, la produccién se triplica, llegando a 1.009.000 tonel adas.

Sin embargo € verdadero incremento de produccién de carbédn se localiza en los
anos finales de la década de los noventa del siglo XIX. En cuatro afios, desde 1895
hasta 1899, e aumento de produccién es de més de medio millén de toneladas de
carbén y en 1899 la cifra se sitla en 1.557.910 toneladas (548.910). Este aumento
equivaldria précticamente al producido en 20 afios (627.793).

Si tenemos en cuenta que es durante esos afnos finales del siglo, especiamente
en la ultima década, como apuntamos antes, cuando se construyen una parte muy
importante de los ferrocarriles particulares en Asturias, podria deducirse que estos
relativamente pequeios ferrocarriles mineros afluentes a los ges ferroviarios y e
aumento de produccién de las explotaciones mineras asturianas del centro de la regién
estan intimamente relacionados. A ello habria que afadir la evolucion histérica de las
distintas empresas mineras, especiamente Fabrica de Mieres, Duro Felgueray Hulleras
de Turdn.

Por otro lado es de destacar que en 1890 tan sdlo existen en la provincia 3
empresas productoras de més de 100.000 toneladas. Fabrica de Mieres, el Marqués de
Comillas y la Union Hullera (Langreo), observandose una tendencia constante a la
constitucion de Sociedades que cuenten con capitales necesarios para su mayor
desarrollo posible. Seréan empresas como Fabrica de Mieres, e Marqués de Comillas,
Hulleras de Turdn o la Sociedad Duro Felguera las que se encuentren en mejores
condiciones para afrontar las inversiones que pueden facilitar la introduccién de nuevos
medios de transporte. Gracias a la incorporacion dentro de sus propias instalaciones de
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ferrocarriles, tanto para la llegada del carbon preciso para su uso siderdrgico como para
la salida de sus productos transformados, empresas como Fabrica de Mieres o Duro
Felguera ven aumentar sus dividendos. Por otro lado el consumo en las empresas
Siderdrgicas, no solo ya asturianas sino extrarregionales produce €l aumento de
produccién hullera en suelo asturiano, que pueden exportar, gracias a los ferrocarriles
afluentes a las grandes lineas de uso publico, sus productos, a través de los puertos
maritimos de Gijény Avilésy e Puerto de Pgjares, lo que incrementa necesariamente
sus beneficios.

Por tanto, parece evidente que en la Ultima década del siglo XIX, no son sdlo las
inversiones en las lineas férreas de uso publico en Asturias, las que propician €
desarrollo del sector minero, sino que resultaron muy relevantes, también, las
importantes inversiones de las diferentes industrias en sus propias infraestructuras
ferroviarias para servicio propio y para enlazar con las lineas generales.



RELACION DE LINEAS FERREAS MAS RELEVANTES DE USO PARTICULAR, CONSTRUIDAS EN ASTURIAS HASTA FINES DEL

SIGLO XIX
EMPRESA FERROCARRIL DE| ZONA FERROCARRIL ANO INAUGURACION CARBON
CONEXION INDUSTRIAL PRODUCIDO
Ferrer, Cafrangay otros Costa Mina Vaey y del Arco a la 1834
Concha de Arnao
Real Compafiia| Villabona a San Juan de| Costa Fébrica de Arnao a San Juan| Transporte de carbon, | 1868 358.235,7T
Asturianade Minas Nieva de Nieva calaminay zinc
Fébricade Mieres Ledn Gijon Cauda Mina Nicolasa alos Cribos 1875 381.206,6 T
Fébrica de Mieres Ledn Gijon Caudal Cargadero de la Sociedad de 1875 381.206,6 T
Mieres
Fabricade Mieres Ledn Gijon Caudal Corujas a Santullano | Transporte de carbén 1876 394.3533T
(hipomdvil)
Fébrica de Mieres Ledn Gijon Centro Villapérez a Oviedo Norte Transporte de minerales 1879 387.3469 T
Fébrica de Mieres Ledn Gijon Caudal Estacion de Ablafia a Fabrical Transporte de hierrosy carbon | 1884 445225 T
de Mieres
Fabricade Mieres Ledn Gijon Centro Trubiaa Quirés 1884 469.620 T
Minas de Figaredo Ledn Gijén Caudd Santullano a Figaredo Transporte de carbén 1884 445225 T
Sociedad Hullera| Ledn Gijon Caudal Mina Marianas a la Estacién| Transporte de carbones vy | 1886 474588 T
Espariola de Ujo materiales
Sociedad de Fomento de| Ledn Gijén Costa De la Estacién de Gijon a los 1887 519410 T
Gijon muelles de la Sociedad de
Fomento de Gijon
Sociedad Hullera| Ledn Gijon Caudal Fabrica Sovilla a Ferrocarril | Transporte de carbon 1894 974952 T
Espariola de Ledn Gijon
Hulleras de Turén Leodn Gijén Caudd Reicastro alLa Cuadriella Transporte de carbones 1894 974952 T
Minas de Figaredo Cauda Pefiule a Figaredo 1894 974.952 T
CotoMusel Langreo Nal6n Mina Coto Musel ala Estacion 1894 974952 T
de Laviana Langreo
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio Santa| Nal6on Montacargas de Ciafio con la 1894 974.952 T
Ana linea genera
Hulleras de Turén Ledn Gijon Caudal Instalaciones de La Cuadriella| Transporte de carbones 1894 974952 T
alas Minas de Turon
Fabricade Mieres Ledn Gijon Caudal Minas Marianay Baltasara ala| Transporte de carbén 1895 1.009.000 T

Fabricade Mieres




Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Naldn Estacion de Ciafio a Lavadero| Transporte de carbones 1896 1110560 T
Ana de MariaLuisa materiales
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nal6on Estacion de Sama a Cargadero| Transporte de carbones 1896 1.110.560 T
Ana de Santa Ana materiales
Duro Felguera Nal6n La Felguera a Sotrondio (FC| Transporte de carbones 1896 1.110.560 T
generd)
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nal6n La Naona a la Estacion de| Transporte de carbones 1896 1.110.560 T
Ana Sama materiales
Duro Felguera Nal6n LaNaonaalos Taleres Transporte de carbones 1896 1.110.560 T
materiaes
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nal6n Estacién de La Felguera Norte| Transporte de materiales 1896 1.110560 T
Ana al aFactoriade Duro productos
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nalén Estacion de Sama Norte a La| Transporte de carbones 1898 1397152 T
Ana Modesta materiales
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nal6n Fébrica de Hierros a Talleres| Transporte de materiaes 1898 1.397.152 T
Ana de Construccién
Duro Felguera Soto de Rey a Ciafio y Santa| Nalén Mina Hueria a la Estacion de| Transporte de carbones 1899 1557910 T

Ana

Sama

materiales
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